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Skrivelse om strategiska investeringar i Goteborg Stallbacka Airport
ur ett nationellt beredskapsperspektiv

Basta Infrastrukturminister Andreas Carlsson,

Vivill med denna skrivelse och bifogat kunskapsunderlag lyfta behovet av riktade statliga
investeringar i Goteborg Stallbacka Airport — en regional flygplats med stor strategisk potential
for Sveriges civila och militara beredskap.

Goteborg Stallbacka Airport, ar beldgen mellan Trollhattan och Vanersborg i Vastra
Gotalandsregionen. Flygplatsen ar idag tillsammans med Landvetter, de enda kvarvarande civila
instrumentflygplatserna i Vastra Gotaland, och darmed viktig for ambulansflyg, brandflyg,
samhallsviktiga transporter och som alternativ flygplats fér samhallsviktiga flygningar vid
stdrningar i det nationella natet.

Utifran ett totalforsvarsperspektiv har Goteborg Stallbacka Airport en unik roll att spela. Nar
Sveriges forsvarsformaga ateruppbyggs och samhallets krisberedskap starks, maste vi
sakerstalla att det finns fungerande regional infrastruktur som snabbt kan aktiveras och
anvandas. Det galler i synnerhet i en tillvaxtregion som Vastra Gotaland, dar logistiska floden,
industriforsorjning och civilt forsvar hanger nara samman.

Vi foreslar darfor att regeringen:

1. Sakerstiller en 6kad statlig finansiering till bade drift och investeringar i infrastruktur vid
Goéteborg Stallbacka Airport for att stirka flygplatsens formaga i handelse av kris, katastrof
eller hojd beredskap, och darmed minska sarbarheten som idag finns i Vastra Gotalands
civila flygplatssystem.

2. Sakerstaller att Goteborg Stallbacka Airport, i sin sarstdllning som en av tva civila
instrumentflygplatser i Vastra Gotaland, i hogre grad inkluderas i totalforsvarets planering,
i samverkan med Forsvarsmakten, MSB och regionala aktorer.

Vi ar overtygade om att Goteborg Stallbacka Airport, med ratt statlig stodstruktur, kan utvecklas
till en resurs av nationell betydelse — inte minst som ett robust komplement till storre flygplatser.

Vivalkomnar darfor mojligheten till fortsatt dialog kring flygplatsens framtida roll i Sveriges
samlade infrastruktur- och beredskapsstrategi.

Med vanlig halsning,

Peter Eriksson, Helen Eliasson,
ordforande, regionstyrelsens ordférande,
Fyrbodals kommunalforbund Vastra Gotalandsregionen



Kunskapsunderlag Goteborg Stallbacka Airport

Det finns ett stort behov av 6kat statligt stod for regionala flygplatser, bade vad avser drift
och investeringsmedel for att utveckla infrastrukturen. Behovet av dkat statligt stod galler
sarskilt Vastra Gotaland dar det bara finns tva civila instrumentflygplatser kvar, Goteborg
Stallbacka Airport och Géteborg Landvetter Airport, vilka ombesdérjer 49 kommuner med
narmare 1,8 miljoner invanare. Instrumentflygplats innebar att det finns mojlighet att starta

och landa i moérker eller dalig sikt.

Situationen med enbart tva kvarvarande flygplatser av denna typ leder till en pataglig
sarbarhet. Vi vill sarskilt lyfta fram Goteborg Stallbacka Airports betydande roll for
samhallsviktiga transporter i norra delen av Vastra Gotaland. Férutom att vara civil
instrumentlandningsflygplats ar flygplatsen dven utsedd till beredskapsflygplats. Forsvaret
anvander Stallbacka flygplats for 6vningar med anledning bland annat av den geografiska

narheten till Satenas flygflottilj.

Stallbacka flygplats har dven en viktig funktion som bas for flygskolor som utbildar nya
piloter och ar 6évningsplats for samhallsviktig flygtrafik. Flygplatsen hanterar regelbundet in-
och utrikes ambulanstransporter i och med narheten till Norra Alvsborgs ldnssjukhus.
Flygplatsen hanterar dven flyg kopplat till raddningstjanstens verksamhet i samband med

spaning och brandbekampning samt har beredskap att kunna hantera stérre handelser.

Det finns ett allt storre behov for viktiga industrier i vart omrade att nyttja flygplatsen for
tidskritisk flygfrakt och hogvardesgods, och flygplatsen var den sjunde storsta
fraktflygplatsen i Sverige ar 2023. Dessutom finns ett vdaxande intresse for att bedriva
dronarverksamhet pa flygplatsen och det finns potential for att flygplatsen kan bli ett
testcentrum for dronarverksamhet. Stallbacka flygplats planerar bland annat att investera i
en vertiport for att ta ytterligare klivinom segmentet dronarflyg. Flygplatsen planerar ocksa
att investera i energilager tillsammans med solcellspark innanfor flygplatsomradet for att

sakra upp infor kommande generationers elflygplan.

Stallbacka flygplats och Landvetter flygplats ar sakerhetsgodkanda civila
instrumentlandningsflygplatser. Under den senaste tiodrsperioden har Vastra Gotaland gatt

fran att ha fyra till endast tva civila instrumentflygplatser i samband med att Skovde



flygplats lades ned och att Save flygplats ar under avveckling. Ur ett nationellt perspektiv ar
Vastra Gotaland relativt sarbart med tva civila instrumentlandningsbanor i Vastra Gotaland i
jamforelse med hur det ser ut i Stockholmsomradet med totalt sex sddana, varav tre pa

Stockholm Arlanda Airport.

Vad innebar det for Vastra Gotaland om antalet
instrumentlandningsflygplatser minskar an mer?

For en redundans i flygplatssystemet och for att sdkra beredskapen for samhallsviktiga
transporter dven i framtiden ar det viktigt att det finns mer an en civil instrumentflygplats i

Vastra Gotaland.

| ett scenario dar Stallbacka flygplats laggs ned finns endast Landvetter flygplats kvar som
civil instrumentflygplats i drift. Det innebar att det endast skulle finnas en
beredskapsflygplats i Vastra Gétaland, en sarbarhet i handelse av héjd beredskap, krig eller
andra kriser. Det skulle da innebara att det endast finns en civil instrumentlandningsbana i

Sveriges nast storsta region.

Om de funktioner som finns pa Stallbacka flygplats flyttas till Landvetter flygplats finns det
risk for att den hogre trafikintensiteten som finns pa Landvetter flygplats, begransar
mojligheten att flytta flygtrafik dit. Stallbacka flygplats hanterar generellt mindre flygplan
som flyger langsammare. Det &r svart att blanda dessa trafiktyper och det kan leda till
begransningar. Vi ser darfor att Landvetter flygplats inte ar lampad att ta 6ver en stor del av

den verksamhet som idag bedrivs pa Stallbacka flygplats.

Om Landvetter flygplats skulle slas ut finns det begransade majligheter i dag for Stallbacka
flygplats att hantera en omlokalisering av trafiken som i dag bedrivs pa Landvetter flygplats.
Stallbacka flygplats landningsbana har en betydligt lagre standard jamfort med Landvetter
flygplats landningsbana med avseende pa banlangd, bredd och barighet (se diagram i slutet

av dokumentet).

Vi ser daremot en mojlighet att Stallbacka flygplats far ett storre och tydligare uppdrag att
verka som ett komplement till Landvetter flygplats med de funktioner som flygplatsen i dag
besitter. Flygplatsen har ett geografiskt gynnsamt lage som en komplementflygplats och

ombesorjer den norra delen av regionen med funktioner som avlastar Landvetter flygplats.



Det finns darmed goda mdjligheter att skapa redundans pa riktigt genom att utveckla

flygplatsen till normal standard for en svensk regional instrumentflygplats.

Atgarder for att framtidssékra flygplatsen

Flygplatsen behdver en 6kad statlig finansiering for att kunna sakra flygplatsens framtida
drift. FOr att sdkra en god tillgang till flygplatser vid eventuella framtida kriser behover
befintlig infrastruktur férvaltas och utvecklas. For att uppna detta kravs stora investeringar,

dar vi ser behov av 6kad statlig finansiering.

Exempelvis ar hela ljussystemet, (inflygningsljus och banljus) fran 1980-talet och det finns
ett stort behov av utbyte av detta tillsammans med annan infrastruktur for att klara
uppdraget som instrumentflygplats och beredskapsflygplats i framtiden. Flygplatsen har

aven brist pa hangarer vilket begransar maojligheten att ta 6ver tillkommande verksamhet.

Banlangd, banbredd och barighet for svenska flygplatser
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