Sarskilt yttrande

Reduktionsplikten for bensin och diesel (V)
Kajsa Fredholm (V) anfor:

Jag valjer att avstd fran stallningstagande nar det galler utskottets forslag till
riksdagsbeslut punkterna 1-3 och l&gger i stéllet fram ett sérskilt yttrande om
Vansterpartiets syn pa reduktionsplikten for bensin och diesel.

Vansterpartiet instdimmer i vasentliga delar av de slutsatser Riksrevisionen
drar i sin rapport om reduktionsplikten for bensin och diesel. Det har varit
riskfyllt att i s hog grad forlita sig pa reduktionsplikten for att uppna Sveriges
klimatpolitiska mal. Det finns risker med biodrivmedels hallbarhet, i form av
direkta och indirekta klimat- och miljoeffekter i Sverige och andra lander.
Eftersom méangden biomassa ar begransad finns t.ex. risk att ravaror som
anvands till biodrivmedelsproduktion i sina alternativa anvandningsomraden
ersatts med fossila rdvaror. Reduktionsplikten har medfort storre
fordelningseffekter dn vad regeringen forutsdg. Hushall pa landsbygden
paverkas mer &n hushallen i stader.

Regeringens beslut om att sanka reduktionsplikten till 6 procent fér bensin
och diesel under perioden 2024-2026 &r utmarkande for regeringens och
Sverigedemokraternas klimat- och miljopolitik. I likhet med en rad tidigare
beslutade &tgarder och anslagsnivder pd dessa omrdden forsamras
moéjligheterna att na de mal som riksdagen enats om pa dessa omraden. Man
beslutar och foreslar atgarder pa klimatomradet som okar utsldppen av
vaxthusgaser nér dessa i stéllet behdver minska kraftigt, dessutom utan att
samtidigt foresla andra atgarder som kompenserar for dessa utslappsokningar.

Det kravs omedelbara och kraftfulla atgarder fran alla lander, inklusive
Sverige, for att minska utslappen och begransa effekterna av ett forandrat
klimat. Sverige maste accelerera takten i omstaliningen for att na de nationella
klimatmalen till 2030 samt vart klimatatagande inom EU till samma ar. Dessa
mal ska enligt Vansterpartiet inte 6verges och forutsatter att utslappen fran
vara transporter kraftigt minskar kvarvarande ar till 2030 for att malen ska nas.
Klimatpolitiska radet har tidigare konstaterat att den aviserade kraftiga
sankningen av reduktionsplikten ar den enskilda atgard som har absolut storst
negativ paverkan pd mojligheterna att nd klimatmalen till 2030. | synnerhet
galler detta Sveriges etappmal om att minska utslappen fran inrikes transporter
med 70 procent till 2030. Darutover forsamras mdjligheterna for Sverige att
klara sina ataganden for att minska utslappen gentemot EU till 2030, vilket
riskerar att d&ven fa ekonomiska konsekvenser.

En okad nationell produktion av fornybara drivmedel starker Sveriges
sjalvforsorjningsférmaga pad drivmedel under en overgangsperiod innan
elektrifieringen av transportsektorn &r genomford. Vansterpartiet anser att
reduktionsplikten ar en av flera nédvandiga atgarder for att detta ska vara
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mojligt. En drastisk sénkning av reduktionsplikten enligt regeringens forslag
ar enligt var uppfattning inte férenlig med ovannamnda inriktningar.

Vansterpartiet ar dock kritiskt till det ensidiga fokus pa reduktionsplikten
som det enda styrmedlet for att uppna en fossiloberoende transportsektor till
2030 som den tidigare socialdemokratiska och miljdpartistiska regeringen
hade. Den tidigare regeringen lade ddrmed i stor utstrackning alla 4gg i samma
korg. | stillet for att i grunden styra vart transportsystem till héllbara
transporter och ett mer transporteffektivt samhalle genom &ven andra atgarder
och styrmedel valde man att forlita sig pa en reduktionsplikt med mycket hoga
reduktionsnivaer fram till 2030 utan att ha en egentlig uppfattning om framtida
tillgdng pa hallbara drivmedel i reduktionsplikten till rimliga priser under
perioden.

Vansterpartiet har under lang tid foreslagit ett stort antal atgarder och
satsningar for att minska utslappen genom att gynna héllbara trafikslag och
oka takten i elektrifieringen av vagtrafiken. Dessa atgarder for ett mer
transporteffektivt samhalle minskar utslappen hallbart och minskar behovet av
biordvaror for reduktionsplikten. | stéllet har vi for narvarande en infra-
strukturplanering och politik som i betydande delar negligerar vara klimatmal
och mojliggor satsningar som okar biltrafiken och utsldppen av véaxthusgaser.

Férutom problemet med ett ensidigt fokus pa reduktionsplikten som
redskap for att nd uppsatta klimatmal finns andra nackdelar med nuvarande
héga nivaer i reduktionsplikten. Aven biodrivmedel ger utslapp av véxthus-
gaser. Ju mer vi kan minska méanniskors behov av bil for att klara vardagen,
desto storre vinst for klimatet och miljon. Det &r politikens ansvar att ge
manniskor denna mojlighet.

Aven om biodrivmedel ska uppfylla hallbarhetskriterier innebar
anvandning av diverse biordvaror for framstallningen att markomraden
paverkas direkt eller indirekt. Vi delar Klimatpolitiska radets bedomning att ju
mer bioenergi som anvands, desto stérre markomraden kan forvantas bli
péverkade och ju mer intensivt brukad marken blir, desto stérre risk for
forsamrade majligheter till biologisk mangfald. Beroendet av olika ekosystem
leder till att mojligheten att expandera bioenergin mdoter begrénsningar och
darmed tydligt beror pd i vilken skala expansionen sker. Aven Riksrevisionen
konstaterar i sin granskning att det finns stora risker med att i sa hog grad
forlita sig pa reduktionsplikten for att uppna Sveriges klimatpolitiska mal.
Man anser att det finns risker med biodrivmedels héllbarhet, i form av direkta
och indirekta klimat- och miljoeffekter i Sverige och andra lander.
Vansterpartiet anser att det darfor finns starka skél att begrénsa beroendet av
en reduktionsplikt med mycket higa inblandningsnivaer och i stallet vidta
andra atgarder for att minska behovet av fysiska transporter och stimulera
évergang till hallbara person- och godstransporter for att na transportsektorns
klimatmal till 2030. Sverige bor darutéver strava efter att i allt hogre
utstrackning starka den nationella sjalvforsorjningsférmagan av drivmedel.
Det ar inte hallbart att Sverige i s& hog grad grundar sin klimatpolitik pa en
hog andel biodrivmedel som forutsatter produktion av ravaror i andra lander.
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Ett flertal aktorer och myndigheter har Iyft fram en stor potential att
anvanda avverkningsrester fran skogen i form av grenar och toppar (s.k. grot)
for att starka var nationella produktion av biodrivmedel. For narvarande sker
inte en sddan produktion. Vansterpartiet ar for att en sadan produktion ska vara
mojlig fran restprodukter men anser att det & mycket problematiskt att det
svenska skogsbruket i sin helhet i dag inte &r hallbart. Det beh6vs darfor
tydligare reglering for att starka miljohansynen i det intensiva skogsbruket och
sakra skydd av skogar med higa naturvarden samt atgéarder for att pa sikt fasa
ut kalhyggesbruket. | ett skogsbruk som bedrivs for att vérna skogen som
ekosystem och dess biologiska méangfald och kolinlagring &r ett begransat
uttag av biobranslen méjligt enligt var uppfattning.

Vansterpartiet anser att Sverige behdver en tydlig handlingsplan for att
starka den inhemska produktionen av hdllbara biodrivmedel och fossilfria
elektrobranslen (branslen framstallda av el). En sadan handlingsplan bor vara
grunden for lampliga reduktionsnivaer i reduktionsplikten.

Vi anser att det &r oacceptabelt att regeringen kraftigt minskat reduktions-
plikten utan att presentera hur detta utslappsgap ska atgardas genom att andra
styrmedel och atgarder inférs. Vi anser att det finns en rad atgérder som &r
mojliga att vidta med relativt kort tidsrymd och som bér prioriteras. Dessutom
gynnar flera av forslagen sérskilt hushéll med lagre inkomster. Detta ar ndgra
av dessa atgarder:

— Infér en gemensam Sverigebiljett pa 450 kronor i manaden for all regional
kollektivtrafik i hela Sverige. Infor dven arligt statligt stod till kollektiv-
trafiken pd 5 miljarder kronor for utbyggd kollektivtrafik och investerings-
stdd for nya fordon.

— Infor riktat stod till elbilar och reformerad klimatbonus sa att den i storre
utstrackning kan utnyttjas av dem som har lagre inkomster.

— Oka takten i elektrifieringen av vagtrafiken. For att mojliggora ytterligare
minskade utslapp fran transportsektorn behdvs en intensifiering frén staten
av utbyggnaden av laddinfrastruktur och infrastruktur for vatgas. Inom
Klimatklivet ges stod till publik laddinfrastruktur och laddning av tunga
fordon. Klimatklivet ger vid sidan av elektrifieringen dven stod for
omstéllning av transportsektorn med nya brénslen som gron vétgas,
elektrobranslen och hallbara drivmedel. Forutom att detta minskar
utslappen starker det var nationella tillgdng och sjalvforsorjning pa driv-
medel. Anslaget till Klimatklivet bor utokas till 7 miljarder kronor per ar
och forlangas till 2033.

— Infor ett nytt fardmedelsneutralt reseavdrag som gynnar kollektivtrafik och
glesbygd.

— Infér en konverteringspremie for begagnade bilar for att stalla om fran drift
med bensin eller diesel till drift med fornybara brénslen. Ett férbud bor
inforas mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila branslen efter
2025.
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— Stark det statliga stodet till stadsmiljoavtalen for 6kad andel persontrans-
porter med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Kommuner och regioner som
far stadsmiljoavtal beviljade bor forbinda sig att verka for minskad bil-
trafik.

— Infér en avstandsbaserad skatt pa tunga lastbilar med differentiering
utifran klimat- och miljopaverkan.

— Infér mélstyrd infrastrukturplanering och verksamhet dar klimatmalen &r
dverordnade och utgdr den styrande principen for framtidens infrastruktur.

I vdr motion 2023/24:2758 med anledning av regeringens proposition
Sankning av reduktionsplikten for bensin och diesel redogor vi for var syn pa
reduktionsplikten och presenterar vara forslag med anledning av regeringens
och Sverigedemokraternas sénkning av reduktionsplikten. Férslagen samman-
faller i betydande delar med Riksrevisionens beddmningar och forslag i
rapporten Reduktionsplikten — risker for genomférande och effektivitet (RiR
2023:13).

Mot denna bakgrund valjer jag att avsta fran stallningstagande nar det géller
utskottets forslag till riksdagsbeslut punkterna 1-3.



