SVERIGES hdd t&d

Partimotion V441 RIKSDAG w

Motion till riksdagen
2021/22:3203

av Nooshi Dadgostar m.fl. (V)

Transporteffektivt och hillbart samhalle for
framtiden

1 Innehallsforteckning
2 Forslag till riksdagsbeslut 2

3 Bakgrund 4

4 For att uppna fossilfri transportsektor kravs dkad transporteffektivitet och

forbattrad hansyn till fordelningseffekter 6
5 Klimatmaélen ska vara malstyrande for var infrastrukturplanering 7
5.1 Tidsbestamd handlingsplan for att na fossilfria transporter senast 2030 8

5.2 Det nationella mélet for en fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska genomforas 9
5.3 Infor forbud mot nybilsforséljning av fossildrivna bilar efter 2025 9
6 Transporteffektiv samhélls- och infrastrukturplanering 10

6.1 Prioritera kostnadseffektiva atgirder med 1&g klimatpdverkan — tilldmpa

fyrstegsprincipen 10
6.2 Infor satsning pa moderna och hallbara stader 11

6.3 Anta ett nytt kompletterande etappmal for framtida trafikokningar i stdderna 13

6.4 Minska bilberoendet 1 titorter 13
6.5 Mojliggor for kommunerna att differentiera parkeringsavgifter 14
6.6 Ge kommuner och regioner rétt att besluta om trangselavgifter 14

6.7 Infor grona res- och transportplaner 15



10
11
12
13

14

6.8 Begrinsa externa kopcentrum 16

Aterstarta kollektivtrafiken efter coronapandemin 17
Satsa pa cykling 18
Sank bashastigheten i tdtorterna 19
Forenkla regelverk m.m. att konvertera begagnade bilar till fossilfri drift 19
Utveckla laddinfrastrukturen i hela landet 20
Infor avstandsbaserad vigslitageskatt for tung trafik 21
Mojliggor transporternas klimatomstillning 1 landsbygder 22
13.1 Stirk tillgéngen till alternativa fornybara drivmedel 1 landsbygder 22
13.2 Landsbygder bor kompenseras for hojda drivmedelsskatter 23
13.3 Stéark landsbygdens tillgdnglighet for digitala kommunikationer 23
Inf6r nytt reseavdrag 23

2 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
genomfora en omprovning av projekt infor den kommande nationella planen for
infrastruktur 20222033 med utgangspunkten att klimatmalet for transportsektorn
ska nas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bdér tillse
att de samhéllsekonomiska bedomningarna vid transportinfrastrukturplaneringen 1
mindre grad ska anvéndas for att vikta klimatnyttan i monetéra termer och mer sdka
de mest kostnadseffektiva alternativen for att utveckla tillgédngligheten inom ramen
tor transportsektorns klimatmal till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs 1 motionen om att regeringen senast
2022 bor aterkomma till riksdagen med en tidsbestimd handlingsplan med atgirder
for att né fossilfria transporter senast 2030 och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det nationella malet
tor en fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska genomforas och tillkdnnager detta for

regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forséljning av nya bilar som
drivs av fossila branslen efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor inom
EU verka inom for ett forbud mot forsdljning av nya bilar som drivs med fossila
branslen efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta steget i
fyrstegsprincipen, vilket bestar av att forsoka 16sa brister genom sénkt efterfragan
eller overflyttningar mellan trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor anta
ett kompletterande etappmal for hallbar stadsutveckling innebédrande att framtida
trafikokningar ska ske genom andra trafikslag an biltrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa dndringar i relevant lagstiftning for att mojliggora for
kommunerna att genom differentierad avgift pa parkeringsplatser minska
biltrafikens milj6- och klimatpaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2022 bor aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och
regioner mojlighet att sjilva besluta om inférande av tringselavgifter och deras
utformning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen senast
2022 bor aterkomma med forslag pa lagstiftning som majliggor for kommunerna att
infora krav pd grona res- och transportplaner vid nyetableringar och storre
ombyggnationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag pa inférande av begransande bestimmelser i plan- och
bygglagen rorande detaljhandelsanldggningar i externa lidgen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa att inféra en ny bashastighet pa maximalt 40 km/h inom

tattbebyggt omrade och tillkdnnager detta for regeringen.



14. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2022 bor aterkomma till riksdagen med forslag pa nodvéndiga regelédndringar for
okad tillimpning av konvertering av fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

15. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pé avstdndsbaserad vagslitageskatt pa tung
lastbilstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa dtgirder for att stirka tillgdngen pa
fornybara drivmedel i1 landsbygder och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa kompensatoriska atgérder for att ekonomiskt aterfora
medel till landsbygders omstéllning med anledning av hdjda drivmedelsskatter och
tillkdnnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag pd ett nytt avstandsbaserat reseavdrag som gynnar
resande med kollektivtrafik och cykel och samtidigt inte missgynnar dem som bor i

landsbygden och tillkédnnager detta for regeringen.

3 Bakgrund

Coronapandemin har slagit hdrt mot vart samhalle, inte minst mot transportsektorn. Men
pandemin har ocksa lagt grunden for beteendeforandringar som ér vérda att understddja.
Svensk biltrafik har exempelvis minskat med 10 procent under pandemiaret 2020 och
flygresandet har minskat med 75 procent. Detta har gjort att utsldppen fran bilismen har
minskat med ungefér en miljon ton. Flygets nedgang har bidragit till totalt sex miljoner
ton minskade utsldpp, merparten fran utrikesflyget. Négra liknande utsldppsminskningar
fran dessa sektorer gar inte att finna i historien. Men under pandemin har resandet ocksa
minskat med klimatsmarta transportslag som tag och lokal och regional kollektivtrafik,
detta mycket som en konsekvens av de direkta uppmaningarna att undvika resor 1
kollektivtrafiken. Cykelresor har daremot 6kat runt om i hela landet, i synnerhet i vara
stader. Svenskarna har lart sig att utnyttja det som ibland kallas det femte
transportslaget, I'T. Ett fortsatt distansarbete, nér det passar, har stor potential att minska
det samlade transportarbetet 1 Sverige. Det skulle vara mycket positivt for arbetet med

att minska utsldppen frén transportsektorn. Nu nér svensk ekonomi ska éterstartas dr det



viktigt sla vakt om de positiva beteendeforédndringar som grundlagts under pandemin.
Med ritt beslut har vi en gyllene mojlighet att bygga ett hallbarare samhélle dér vi
endast gor de nodvindiga transporterna, och nér dessa gors ska de goras pa det mest
hallbara sittet. Vi har med andra ord goda mojligheter att skapa ett mer
transporteffektivt samhélle efter pandemin.

Grunden i ett transporteffektivt samhille dr att vi uppnar vara klimat- och miljomal.
Transportsektorn stir i dag for ungefér en tredjedel av Sveriges totala utsldpp av
vixthusgaser, och over 90 procent av dessa kommer frén vigtrafiken. Sverige har som
mal att minska utsldppen av vixthusgaser fran transportsektorn med minst 70 procent
mellan 2010 och 2030 samt att Sverige ska vara klimatneutralt senast 2045. Med
undantag for pandemiaret 2020 visar uppfoljningar att transportomstéllningen gér allt
for 1dngsamt for att vi ska nd vara mal.

Trafikprognoser pekar pa fortsatt stora 6kningar av gods- och persontransporter efter
pandemin. For att utslippen ska minska 1 nddvandig utstrackning for att vi ska na
2030-malet krdvs atgdrder inom de tre omridena energieffektiva och fossilfria fordon,
fornybara drivmedel och transporteffektivt samhélle. Det racker alltsd inte att vi gor
vara fordon energieftektivare och 6vergar till fornybara drivmedel och el. Det kravs
dven dtgirder som gor vért samhille transporteffektivt. Med begreppet menas ett
samhille dér transporter med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg
minskar. Trafiken behdver minska och fler behdver vélja alternativ till bil- och flygresor
samt lastbilstransporter. Detta kan ske genom 6verflyttning av transporter,
effektiviserade eller kortade transporter eller att transporter ersatts helt. Det kan t.ex.
vara atgirder som ger hogre beldggningsgrad 1 fordon, fortdtad bebyggelse, hemarbete
vissa dagar och resfria méten. For att uppna detta krévs att man med samhallsplanering
och med styrmedel paverkar efterfragan pa resor och transporter, vilka transportsétt som
viljs och hur l4nga strickor vi reser och transporterar gods. En stor del av utmaningen
bestar i att utveckla véra stider, som tidigare planerats utifran bilismen, till en modern
bebyggelse med storre majligheter till transporter med laga utslépp.

For att nd sektormalet for transportsektorn till 2030 krivs sérskilt stort fokus pa

végtransporterna.



4 For att uppna fossilfri transportsektor kravs
okad transporteffektivitet och forbattrad hansyn till
fordelningseffekter

Transporternas klimatpaverkande utsldapp kan reduceras genom minskat trafikarbete,
okad energieffektivitet hos fordon och drivmedel eller minskad andel fossil energi.
Kunskapsldget om hur transportsektorn ska kunna minska sina utslapp i enlighet med
uppsatta mal ar gott da ett flertal utredningar och rapporter tagits fram i detta syfte. En
viktig slutsats av dessa underlag &r att styrmedel och atgirder for omstillningen
paverkar olika samhéllsgrupper olika. Vénsterpartiet anser att det dr av central betydelse
for acceptansen att utformning och genomforande av styrmedel och atgérder tar hansyn
till fordelningseffekter och utformas med klimatréttviseperspektiv.

For att Sverige ska né uppsatta mél inom transportpolitiken maste enligt
Vinsterpartiet mer kraftfulla atgdrder genomforas for att 6ka transporteffektiviteten
framfor allt 1 vara stdder och téitorter. En sadan inriktning kréver 6verflyttning av bil-,
flyg- och lastbilstransporter till mer héllbara transportsétt, men dven okad
beldggningsgrad i transporterna. Pa sa sétt far vi person- och godstransporter med
minskad energi-forbrukning och klimatpaverkan. Aven i landsbygder finns potential for
atgirder fOr att stirka transporteffektiviteten men hér behdver tyngdpunkten vara att
stdrka tillgangen till alternativ till fossila drivmedel.

Regeringen har under léng tid valt att inte prioritera dtgérder for ett mer transport-
effektivt samhaille. Detta trots det omfattande empiriska underlaget for att det ar
ekonomiskt 16nsamt och nddvéndigt for klimatomstéllningen. I stéllet har regeringen 1
stor utstrackning fortsatt i gamla spér i transportpolitiken dér stora anslag fortsatt gar till
nya vagprojekt och dir anslag i stor utstrackning saknas for hallbara gods- och
persontransporter.

Med anledning av coronapandemin har vi kunnat skonja stora beteendefordandringar
i vérldens stdder. Inte minst i trafiken har detta blivit uppenbart. Efter 1,5 4r med fysisk
distansering borjar mdnniskor uppskatta stider utan buller och luftféroreningar och vill
sannolikt inte ha ett rakt atergaende till hur det var innan pandemin. Krisen ger dairmed
en mojlighet att bygga mer héllbara stider dér transporter och resor sker med minskad
paverkan pa miljo och klimat och med forbattrad folkhédlsa. Med grona investeringar
och styrmedel for ett transporteffektivt samhiélle stimuleras sysselséttningen efter
pandemin.

I motionen foreslar Vénsterpartiet atgdarder med sérskilt fokus pa vigtrafiken for att

uppna ett transporteffektivt samhélle. Vara forslag for 6kad och forbéttrad



kollektivtrafik finns presenterade i var motion Okad och forbittrad kollektivtrafik
(2021/22:V443). Vara budgetsatsningar pa dessa omraden presenteras i var motion pa

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2021/22:V452).

5 Klimatmalen ska vara malstyrande for var

infrastrukturplanering
Vinsterpartiet har i likhet med Naturvardsverket och miljoorganisationerna i manga ar
uppmairksammat det orimliga med att var infrastrukturplanering utgar frén prognoser
om Okad végtrafik i stéllet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatmaél. En sddan
planering mojliggor langsiktiga klimatférddande miljardinvesteringar i nya
motorvagssatsningar som Forbifart Stockholm och Tvérforbindelse Sodertorn samt ny
flygplats 1 Sdlen. Vi vidlkomnar att regeringen nu dntligen uppmérksammat denna
problematik i1 klimathandlingsplanen. Myndigheterna pa omradet har nu i sin styrning
och planering fatt i uppdrag att verka for att etappmaélet for inrikes transporter till 2030
ska nas. Regeringen har fortydligat att det transportpolitiska funktionsmalet (for att
stdrka tillgdngligheten) 1 huvudsak behover utvecklas inom ramen for hinsynsmalet (for
trafiksdkerhet och miljokvalitetsmal) for att klimatméalet ska nas. Etappmaélet {or inrikes
transporter till 2030 inom miljomalssystemet ska dven utgdra ett nytt etappmal for det
transportpolitiska hdnsynsmalet. Detta dr enligt Véansterpartiets uppfattning bra for att
berérda myndigheter ocksé ska verka for att vara klimatmal uppfylls men sikerstiller
inte att nuvarande infrastrukturplanering 2018-2029 utformas med klimatmalen som
ram och for ett transporteffektivt samhaélle. Transportinfrastruktur som &r beslutad men
inte fardigbyggd bor inga i omprovningen och planeringen bor sa langt som mojligt
modifieras for att sektormalet till 2030 ska nés.

Regeringen bor genomfora en omprovning av projekt inféor den kommande
nationella planen for infrastruktur 2022-2033 med utgangspunkten att klimatmalet for
transportsektorn ska nds. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kdnna.

For att uppné en transportplanering som ér i enlighet med transportsektorns
klimatmal 2030 och dérmed for ett mer transporteffektivt samhaélle krivs en mer
malstyrd och mindre prognosstyrd planering. For att sdkra klimatnyttan méste de
samhéllsekonomiska beddmningarna 1 mindre grad anvéndas for att vikta klimatnyttan 1

monetara termer och mer soka de mest kostnadseffektiva alternativen for att stirka



tillgidngligheten inom klimatmalets ram, vilket konstateras 1 Naturvardsverkets PM
Styrmedel for ett transportetfektivt samhélle (2018).

Regeringen bor tillse att de samhéllsekonomiska bedomningarna vid
transportinfrastrukturplaneringen i mindre grad ska anvindas for att vikta klimatnyttan i
monetira termer och mer soka de mest kostnadseffektiva alternativen for att utveckla
tillgangligheten inom ramen for transportsektorns klimatmal till 2030. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

5.1 Tidsbestimd handlingsplan for att nd fossilfria transporter
senast 2030

Sverige har mal om nettonollutslépp till 2045, vilket innebér att utsldppen fran
transportsektorn kommer att behdva vara noll senast detta ar. Mélet om 70 procent
minskade utsldpp till 2030 inom transportsektorn dr ett etappmal. Regeringen
presenterade 1 april 2018 vad de kallar ”en handlingsplan for fossilfria transporter och
elektrifiering” som en del av skrivelsen En klimatstrategi for Sverige. Klimatpolitiska
radet konstaterar att handlingsplanen till storsta delen 4r en samlad beskrivning av redan
fattade beslut och tillsatta utredningar och att den inte ger nagra detaljer om vilka
atgirder som behover vidtas for att skirpa styrningen pa transportomradet.

Klimatpolitiska rddet reckommenderar regeringen att formulera ett entydigt mal om
fossilfria transporter senast 2045 tillsammans med en tidsplan med tydliga beslut for att
nd dit. Regeringen har valt att inte folja Klimatpolitiska rddets rekommendation och har
1 stdllet tillsatt en utredning for att bl.a. foresla nér fossila drivmedel ska vara utfasade.
Vinsterpartiet delar Klimatpolitiska radets bedomning och anser att det 4r nodvéandigt
med en tidsbestimd handlingsplan med atgirder for att i tid uppna 2030-malet inom
sektorn samt fossilfria transporter. Vénsterpartiet anser att Sverige bor na nollutslapp
senast 2035 1 samtliga sektorer i samhaillet och anser i enlighet med en sédan inriktning
att transportsektorn bor vara fossilfri senast 2030.

Regeringen bor senast 2022 terkomma till riksdagen med en tidsbestimd
handlingsplan med dtgirder for att nd fossilfria transporter senast 2030. Detta bor

riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.



5.2 Det nationella malet for en fossilfri fordonsflotta senast 2030
ska genomforas

Klimatpolitiska raddet rekommenderar att ett stoppdatum infors for forséljning av fossila
drivmedel. Man anser att det dr vésentligt att fardriktningen, slutmalet och tidsramen for
omstdllningen till fossilfria transporter framgar tydligt for savél privata investerare som
statliga myndigheter och andra som har i uppdrag att genomfora politiken. Detsamma
giller for enskilda konsumenter. Tydlig information om vilka drivmedel som kommer
att vara tillgéngliga 1 framtiden ar viktig for att kunna fatta beslut om att kopa en ny bil
under de ndrmaste dren. Det dr ocksa viktigt 1 ett langre perspektiv, for tillgdngen och
priserna pa anvindbara begagnade fordon. Darfor anser Klimatpoliska radet att ett
formellt slutdatum bor slas fast for forsdljningen av fossila drivmedel och att det bor
omfatta savél vigtransporter som arbetsmaskiner. Klimatkrisen kraver tydlig inriktning
och malséttning nu. Vi menar att det ar av yttersta vikt att det nationella malet for en
fossilfri fordonsflotta senast 2030 genomfors.

Det nationella malet for en fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska genomforas. Detta

bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

5.3 Infor forbud mot nybilsforsiljning av fossildrivna bilar efter
2025

For att Sverige ska kunna genomféra en omstéllning till fossilfria vagtransporter behdvs
ytterligare atgérder i nértid. I en rad europeiska ldnder diskuteras och forbereds forbud
mot nyforsiljning av bilar som dr drivna med bensin eller diesel. Vénsterpartiet anser att
det dr hog tid dven for Sverige att ansluta sig till en sddan malséttning. Det skulle dven
ge goda forutsittningar att utveckla en modern fordonsindustri i vart land med en sadan
tydlig mélsittning. Aven Klimatpolitiska radet anser att ett stoppdatum for forsiljning
av fossila drivmedel kan kompletteras med att i nartid infora ett formellt krav om att nya
bilar som séljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett
brinsle med hdg inblandning av biodrivmedel. Regeringen véljer dven 1 denna fraga i
klimathandlingsplanen att utreda och tar sikte pé ett forbud forst 2030. Vinsterpartiet
anser att ett sddant forbud ligger for sent for att Sverige ska kunna reducera utsliappen
med 70 procent inom transportsektorn till 2030. Sverige ska infora ett forbud mot
forsdljning av nya bilar som drivs med fossila brinslen efter 2025. Som en konsekvens
av forsdljningsforbudet far inte heller fossilt drivna bilar importeras till Sverige efter

2025.



Regeringen bor aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forsiljning
av nya bilar som drivs av fossila branslen efter 2025. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor inom EU verka inom for ett forbud mot forséljning av nya bilar som
drivs med fossila branslen efter 2025. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kdnna.

6 Transporteffektiv samhalls- och
infrastrukturplanering

6.1 Prioritera kostnadseffektiva atgarder med lag klimatpéverkan
— tillimpa fyrstegsprincipen
For att utsldppen av vixthusgaser ska minska i nddvandig takt i enlighet med véra
klimatmal krévs att fyrstegsprincipen tillimpas for ett transporteffektivt samhélle. Att
fyrstegsprincipen till fullo tilldimpas for ett trafikslagsovergripande arbetssitt dr en
forutséttning for att na effektiva och hallbara transporter. Detta dr en central hdrnsten 1
bygget for att Sverige till 2030 ska nd mél om att minska transportsektorns utslapp med
70 procent jamfort med 2010. Principen innebér att mojliga forbattringar 1
transportsystemet ska provas stegvis enligt foljande:
1) Det forsta steget innebar att overvéiga atgérder som kan paverka
transportefterfrdgan och val av transportsitt.
2) Det andra steget innebar att 6vervdga atgiarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.
3) Det tredje steget innebdr att vid behov dverviga begransade ombyggnationer.
4) Det fjirde steget innebir att, om behovet inte kan tillgodoses 1 de tre tidigare
stegen, Overvdga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgérder.
Riksrevisionen har i rapporten Fyrstegsprincipen inom planeringen av transport-
infrastruktur — tilldmpas den pa avsett sétt? (RiR 2018:30) konstaterat att steg 1- och
steg 2-dtgarder vidtas 1 allt for 1ag utstrickning for att dtgdrda brister i var infrastruktur.
Det forsvarar Sveriges mdjligheter att ekonomiskt effektivt uppna ett transportsystem
som dr klimat- och miljomaéssigt hallbart. Vansterpartiet har under lang tid
uppmaédrksammat dessa brister. I juni 2019 tillkdnnagav riksdagen for regeringen, m.a.a.
motion fran bl.a. Viénsterpartiet, att atgérder behover vidtas for att fyrstegsprincipen ska

tilldmpas. Regeringen har sedan i propositionen En samlad politik for klimatet —
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klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) aviserat att den i storre utstrickning ska
prioritera kostnadseftektiva atgirder som péverkar transportefterfragan och val av
transportsatt (steg 1) samt atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av befintlig
infrastruktur (steg 2). I regeringens uppdrag till Trafikverket, i juni 2020, att ta fram
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for en ny planperiod upprepar
regeringen att man har denna avsikt. Hittills har dock inte regeringen vidtagit konkreta
atgirder for att sdkerstilla fyrstegsprincipens genomslag och for att stimulera fler steg
1- och steg 2-dtgirder i vdra kommuner och regioner.

Det finns fa steg 1-atgirder i fyrstegsprincipen som Trafikverket rader dver. Det ar i
huvudsak regeringen, kommunerna och regionerna som ansvarar for att genomfora steg
1-atgdrder som kan gilla t.ex. skatter, avgifter och informationsinsatser.

Regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
forsta steget 1 fyrstegsprincipen, vilket bestar av att forsoka losa brister genom sankt
efterfragan eller overflyttningar mellan trafikslag. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

6.2 InfOr satsning pa moderna och héllbara stider

Vinsterpartiet menar att nuvarande kris ocksa ger mdjligheter. Med coronapandemin,
som slagit hirt mot vérldens stdder, har stora beteendefordndringar varit nddvéndiga.
Under pandemin har manniskor runt om 1 vérlden kunnat erfara hur ett liv ocksa kan
levas. Plotsligt gar luften att andas, fagelkvitter hors 1 vara stader, ménniskor slipper
slosa bort timmar 1 ringlande bilkder och bergen kan for forsta gdngen pa ldnge skonjas
utanfor stadsgrinsen. Stockholms stad klarade miljokvalitetsnormerna for frisk luft
2020 tack vare trafikminskningen. Ledarna for manga storre stiader har lovat sina
medborgare att aterstarten efter corona inte ska bli en dtergéng till trafikinfernon och
luftféroreningar. I stider som Milano, Rom, London, Paris och Barcelona har miltals
med bilvig gjorts om till gdng- och cykelvégar. I Paris har nio langa cykelstrak fran
fororter in till city borjat byggas. Milano ér 1 full fard med att skapa 35 km gang- och
cykelvig, sannolikt den storsta konverteringen av bilstrak till gdng- och cykelvidg. New
York, Seattle och London dr exempel pé stider dér trottoarer har byggts eller vidgats for
att underlatta for gdende samt minska risken for trangsel och smittspridning.
Parkeringsplatser har tagits bort; bl.a. Paris har beslutat att ta bort 70 procent av
parkeringsytan till forméan for annat. Stdder som Milano, Bryssel och Paris har infort

sdnkt bashastighet i stadskérnorna.
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Sverige har stor potential att f6lja denna globala trend och bygga transporteffektiva
stdder som minskar utsldppen och stirker jamlikheten. Genom konsekventa satsningar
som minskar utrymmet for bilismen, och ddrmed de med hogst inkomster, kan vi ge
forutsittningar for en mer jdmlik tillgdng till det offentliga rummet och allas rétt till
tillgingligt héllbart resande. Detta kommer att gynna alla invanare i samhallet, men i
synnerhet arbetarklass och laginkomsttagare, grupper som i dag drabbas virst av utslapp
och buller. Det ger oss mdjlighet att bygga moderna stider som minskar bilberoendet
och ger barn och vuxna, oberoende av inkomst, goda méjligheter att ta sig till arbete och
aktiviteter i en miljo utan luftféroreningsproblem och med lag klimatpaverkan. Genom
att skapa ekologiskt och socialt hallbara, jimlika och transporteffektiva 16sningar i1 véra
stader kan vi minska utslédppen av vixthusgaser, bidra till battre folkhélsa och Gverlag
bittre liv for miljontals ménniskor. Vi vill genom satsningen Moderna och héllbara
stdder ge 6kat utrymme efter coronapandemin for ménniskor att gé, cykla, dela tillgdng
pa bil istéllet for att 4ga egen samt resa kollektivt. Det &r satsningar som gynnar de
ekonomiskt mest utsatta och minskar klimatutslappen. Med var satsning vill vi dven
frigbra utrymme i stdderna for att starka allménhetens tillgang till lokaler och investera i
atgirder for att lokalerna ska bli energisndla och ha lag klimatpaverkan.

Vi foreslar darfor satsningen Moderna och héllbara stader i var motion pé
Utgiftsomrade 20 Allmén miljo- och naturvérd (2021/22:V582) for att med statlig
medfinansiering stodja kommuner genom foljande:

e Utbyggnad av gang- och cykelbanor. Detta kan goras antingen som tillfélliga
s.k. pop-up eller permanenta.

e Omdaning av parkeringsplatser till gronomraden enligt principen om nature
based solutions alternativt omraden for gang, cykel och kollektivtrafik eller
energieftektiva bostider.

o Stod till cykelpooler, bilpooler/bildelning genom gratis parkering,
informationsinsatser, erbjudande till anstéllda.

o Stod till bilfria stider/omraden. Stdd ska kunna ges till ombyggnad, skyltning,
informationsinsatser.

¢ Pendlarparkeringar med laddstolpar utanfor de storre staderna.

e Smarta och héllbara urbana godstransportlosningar. Upprittande av smarta
logistikcenter, it-losningar for koordinering av transporter.

o Stod till intelligenta trafikljus for att motverka kobildning/folksamlingar vid

overgangsstéllen. Stod till inkdp av it-system och nya trafikljus.
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e Ombyggnad av kontor till bostéder eller andra lokaler for allmént nyttjande.
Nir distansarbetet 0kar minskar 1 forekommande fall behovet av kontor.
Manga kontor ligger i centrala ldgen och har hdg attraktivitet som bostéder,
alt allménna lokaler som forskolor, skolor, dldreboenden och annan offentlig
service. Stod ges till ombyggnation av kontor till bostdder och allménna

lokaler.

6.3 Anta ett nytt kompletterande etappmal for framtida
trafikokningar 1 stdderna

Regeringen beslutade 2018 om ett nytt etappmal i vara nationella miljokvalitetsmal for
hallbart resande i stider. Mélet &r att andelen persontransporter med kollektivtrafik,
cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt 1 personkilometer, i
riktning mot att pé sikt fordubbla andelen for géng-, cykel- och kollektivtrafik.
Vinsterpartiet vilkomnar ett sddant etappmal da det starker arbetet for ett
transporteffektivt samhille. Men etappmalet behover kompletteras d& dess mélsittning
inte med nddvéndighet leder till att transporternas energianvindning och
klimatpaverkan minskar. Befolkningsokningen medfor 6kad efterfragan pa
persontransporter och Naturvirdsverket bedomer 1 Styrmedel for ett transporteffektivt
samhdlle (2018) att en rimlig malséittning bor vara att dessa transporter bor ske genom
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik, och inte genom 6kning av biltrafik. Véansterpartiet
delar denna beddmning och en sddan inriktning foreslogs redan i betdnkandet
Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84). Norge har redan ett liknande mal med inneborden
att biltrafiken inte ska oka i norska stider. Vancouverregionen och Képenhamn &r andra
platser som arbetar med liknande inriktning.

Regeringen bor anta ett kompletterande etappmal for hallbar stadsutveckling
innebdrande att framtida trafikokningar ska ske genom andra trafikslag én biltrafik.

Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

6.4 Minska bilberoendet 1 tatorter

Klimatpolitiska rddet uppmérksammar 2020 behovet av en transportplanering som ur ett
bredare perspektiv integrerar administrativa, ekonomiska och informativa styrmedel. En
integrerad transportplanering skulle bl.a. skapa béttre forutsittningar att begriansa
tillvixten 1 transportefterfrdgan och bryta bilberoendet i titorterna. I regeringens

klimatpolitiska handlingsplan foreslds inga nya atgarder for denna inriktning. Detta trots
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att ungefar 80 procent av bilresorna 1 véra stdder och tatorter dr kortare &n 4-5 kilometer.
Den genomsnittliga bilen anvinds i dag ocksé ineffektivt med 1ag beldggningsgrad och

star parkerad 90 procent av tiden.

6.5 Mojliggor for kommunerna att differentiera
parkeringsavgifter

Den fysiska planeringen och hur marken anvénds har stor betydelse for hur vara resor
och transporter kommer att utvecklas. Genom att anvanda parkeringsavgifter som
styrmedel kan miljo- och klimatpéverkan fran biltrafiken minskas genom att man t.ex.
differentierar avgiften pa parkeringsplatser utifrdn fordonens miljoegenskaper. Tyskland
har genom en bildelningslag mojliggjort att kommuner dven kan sénka eller ta bort
parkeringsavgiften for exempelvis fordon i bilpooler eller andra delningstjénster. For att
kommunerna ska kunna anvinda parkeringsavgifterna som ett redskap for
transporteffektivare tatorter kravs dock forandringar i lagstiftningen. For kommunerna
handlar det bl.a. om lagen om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats m.m.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa dndringar i relevant lagstiftning for att
mojliggéra for kommunerna att genom differentierad avgift pa parkeringsplatser minska
biltrafikens milj6- och klimatpéverkan. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kénna.

6.6 Ge kommuner och regioner rétt att besluta om
trangselavgifter

Den intensiva privatbilismen 1 vara storre stidder ér ett betydligt storre hot mot miljon én
biltrafik i vara landsbygder. Storre staders miljo- och klimatpéaverkan fran transporter
kan t.ex. atgirdas med hjélp av tringselavgifter och stora satsningar pd en forbattrad
kollektiv- och cykeltrafik.

Vinsterpartiet vilkomnade inforandet av trangselskatt 1 Goteborg 2013 och ser
behov av ytterligare atgérder for att stirka trangselavgifter som styrmedel. En kommun
kan 1 dag inte sjélv bestimma om att infora trangselavgift. Vi anser att kommuner och
regioner sjélva bor f4 avgora om de vill infora traingselavgift samt hur intékterna ska
anvindas. De av riksdagen och staten redan fattade besluten och ingéngna avtalen
géllande redan inforda trdngselskatter i Stockholm och Géoteborg ska inte berdras av ny

lagstiftning.
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Regeringen bor senast 2022 dterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger
kommuner och regioner mdjlighet att sjélva besluta om inférande av tringselavgifter

och deras utformning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

6.7 InfOr grona res- och transportplaner

Grona res- och transportplaner innebér att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och
fastighetsédgare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till och frin
den egna verksamheten ska bli mer hallbara. Det har bade 1 Sverige och internationellt
visat sig vara ett sétt att minska bil- och lastbilstrafiken till och fran en verksamhet.
Utvirderingar av inforda grona resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis
minskat bilresande och friskare personal. Det kan sdlunda fungera som ett effektivt
styrmedel for att binda samman trafikplanering med stadsplanering for hallbara resor
och godsleveranser med lag klimatpaverkan.

I dag finns dock inga mgjligheter f6r kommuner att stilla krav pa att transportplaner
upprittas vid nyetableringar. Redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU
2005:51) foreslés att kommuner ska fa denna mdjlighet och det ndmns ett antal exempel
som skulle kunna ingd 1 en transportplan, bl.a. tillgédnglighet till kollektivtrafik, sdkra
cykelparkeringar och resepolicy.

I Strategisk plan f6r omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet (2017), som ett
stort antal myndigheter tagit fram pa regeringens uppdrag, foreslas att mojligheten till
en lagstadgad ratt for kommuner att infora krav pa grona res- och transportplaner utreds.
Regeringen aviserade 1 budgetpropositionen for 2017 en dversyn om lagstadgad riétt for
kommuner att infora krav pé transportplaner i samband med nyetableringar.
Beténkandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stadsutveckling av
utredningen Samordning for bostadsbyggande presenterades 2019. Den konstaterar att
fordelarna dverviger for att infora krav pa transportplaner. Aven Klimatpolitiska radet
foreslér i sin rapport 2019 att kommunerna ges ritt att stélla krav pé s.k. grona
transportplaner fran exploatorer, verksamhetsutdvare och fastighetsigare vid
nyetablering eller véasentligt &ndrad verksamhet. Klimatpolitiska rddet menar att detta
kan ske genom ett samlat paket av stimulanser och dtgérder for att uppmuntra anstéllda
och kunder att resa mer héllbart. Trots detta foreslar regeringen i klimathandlingsplanen
inga konkreta dtgérder for att infora grona transportplaner och dérmed stérka

kommunernas mandat och redskap for att framja fossilfria transporter.
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Vinsterpartiet har under manga ar foreslagit att kommunerna ska ges mojlighet att
stdlla krav pé transportplaner for att f4 mer hllbara resor och transporter. Vi ser
betydande vinster 1 form av lokala utslippsminskningar med att inféra grona transport-
planer. D4 regeringen dnnu inte kommit med négot konkret forslag pa omradet, trots att
ett flertal rapporter och utredningar lyft forslaget, ser vi behov av att riksdagen gor ett
tillkdnnagivande 1 fragan sa att det inte riskerar att skjutas upp ytterligare.

Regeringen bor senast 2022 dterkomma med forslag pa lagstiftning som mojliggor
for kommunerna att inféra krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och
storre ombyggnationer. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

6.8 Begrinsa externa kopcentrum

Etableringen av externa kopcentrum &r en miljofraga, en jadmlikhetsfraga och en
jamstilldhetsfraga. Det dr de utan bil som drabbas medan bildgarna, som till
overvdgande del dr mén, okar sin tillgdnglighet. Bland dem som inte har bil finns ett
stort antal kvinnor men dven ldginkomsttagare, personer med funktionsnedséttning och
dldre. Inforande av externa handelscentrum kring véra stider bidrar till en infrastruktur
som varken &r jamstélld eller jamlik. Det dr en utveckling som sker pa mindre orters och
stadskédrnors bekostnad dér centrumhandel och mindre butiker konkurreras ut med 6kat
resande som foljd. Ur ett jamstélldhetsperspektiv drabbas kvinnor i storre utstrickning
ndr den bostadsnira servicen forsdmras eller, som pa méanga platser, forsvinner helt.
Tillgéngligheten till kdpcentrum med l&nga Sppettider och en lockande miljo riskerar
dessutom att 6ka konsumtionen, vilket inte ar hallbart.

Kommuner saknar ofta samordning och dvergripande konsekvensutredningar for
handelns utveckling. Alla kommuner dr dock skyldiga att verka for de nationella milj6-
malen om god luft, god bebyggd milj6 och begransad klimatpaverkan. Kommun och
lansstyrelse ska ocksa se till att inblandade kommuner samrader infor beslut som far
konsekvenser for grannkommunerna. Ur ett miljo- och klimatperspektiv dr det inte
hallbart att etablera verksamheter som bygger pa bilen som transportmedel. Vi behover
i stillet skapa verksamheter som minskar de fossila utsléppen, vilket frimst kan ske
genom mindre bilakande samtidigt som inte minst de kollektiva 16sningarnas andel av
transporterna okar. Externa affarscentrum medfor alltsa att fler stimuleras att anvinda

bilen och att resorna blir allt ldngre. Det 1 sin tur medfor 6kad miljobelastning med

16



buller, resursforbrukning, barridreffekter fran nya vigar, 6kad energiférbrukning och
utslapp av hdlso- och klimatstorande &mnen.

Det numera nedlagda Glesbygdsverket gjorde en sammanstéllning som visade att
utbyggnad av externhandel &r en viktig orsak till att allt fler affdrer stinger bade 1 stdder
och pé landsbygderna. Verket kravde darfor ett tillfélligt stopp for utbyggnaden. De
befintliga stadskérnorna bor utvecklas héllbart och transportsnalt.

Regeringen bor dterkomma med ett forslag pa inforande av begrénsande
bestimmelser i plan- och bygglagen rérande detaljhandelsanldggningar i externa ldgen.

Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

7 Aterstarta kollektivtrafiken efter

coronapandemin
Hur vi aterstiller fortroendet for kollektivtrafiken &r en av vara storsta utmaningar efter
coronapandemin. Att resa kollektivt &r ur klimatsynpunkt, vid sidan av gang och cykel,
det basta sittet att ta sig till och fran arbetsplatsen, skolan och fritidsaktiviteter. I
Sverige har vi arbetat hért pd att 6ka kollektivtrafikens andel av de totala resorna.
Riksdagen har bl.a. stillt sig bakom mélet att fordubbla andelen kollektivtrafikresor till
2020, men under pandemin har framstegen raserats totalt. Resandet med
kollektivtrafiken halverades under 2020. Detta &r en direkt konsekvens av de nationella
rekommendationerna om att undvika kollektivtrafiken om man kan. Hélften av de
kollektivtrafikresor som uteblivit under pandemin har i stéllet ersatts med gang- och
cykeltransporter eller helt och héllet uteblivit. Den andra hélften av de instillda
kollektivtrafikresorna har dock ersatts av resor med egen bil. Ur ett klimatperspektiv ar
det en orovickande trend. Om ménniskor borjar ta bilen pa resor dér man tidigare reste
kollektivt kommer utslédppen att oka.

En vilfungerande kollektivtrafik dr ocksa en rattvisefraga; alla har inte egen bil eller
mojlighet att gé eller cykla till jobbet. Forskare frin KTH i Stockholm har visat att en
mycket storre andel av befolkningen i Stockholms vilbestillda omréaden kunde avsta
frén att resa med kollektivtrafiken under pandemin jaimfort med socioekonomiskt mer
utsatta forortsomraden (Erik Jenelius, foredrag, Transportforum 13 januari 2021).

Minskat kollektivtrafikresande har ocksd inneburit tappade intékter for
kollektivtrafiken. Under 2020 har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna tappat
nédstan en miljard kronor 1 minaden pé forlorade biljettintékter. Trots sammanlagt 5

miljarder kronor 1 statligt stod under 2020 och 2021 ar detta langt ifran tillrackligt. For
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att minska utsldppen behdver vi resa mer kollektivt, inte mindre. Ytterligare
taxedkningar dr inte heller ett bra alternativ. Kostnaden att resa kollektivt har redan
okad kraftigt de senaste tva decennierna da priset pa att resa kollektivt 6kat ungefar fyra
ginger sd mycket som den allménna kostnadsokningen (KPI). Nu nér kollektivtrafiken
ska aterstartas anser Vénsterpartiet att staten mdste ta ett okat ekonomiskt ansvar for att
oka andelen kollektivtrafikresendrer. Detta for att minska klimatpéaverkan fran véara
transporter och for att starka tillgdngligheten for dem som har 1dga inkomster.
Vinsterpartiet foreslar déarfor statliga satsningar for en forbéttrad kollektivtrafik. Vi
utvecklar var syn pé kollektivtrafiken mer ingéende i var motion Okad och forbittrad
kollektivtrafik (2021/22:V443) och vara relaterade budgetsatsningar i var motion pa
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2021/22:V452).

8 Satsa pa cykling
Under pandemin har alla transportslag minskat forutom cykling, detta géller i synnerhet
1 vara stader. Sverige foljer hir en internationell trend som pekar pa 6kat cyklande runt
om 1 hela vérlden under pandemin. Ménga lédnder har valt att dra nytta av pandemins
fordndrade beteende och investerat stort i utbyggnad av cykelinfrastruktur. Bara under
pandemins forsta manader investerade europeiska stader over 10 miljarder kronor extra
for att bygga ut cykelinfrastrukturen, enligt Europeiska cykelfederationen. Paris,
Milano, London och Berlin dr ndgra exempel pd stider dir man satsat stort pa okat
cyklande. Dessvirre har ingen svensk stad utmaérkt sig med stora cykelsatsningar under
pandemin.

Trots de stora samhéllsvinsterna ar cykling forbisedd i den nationella
infrastrukturplaneringen, och regeringen preciserar inte hur stora cykelanslagen véntas
bli for den kommande planperioden, 2022-2033. Detta talar for att cykelinfrastruktur
bor foras in i den nationella infrastrukturplaneringen pa ett mer strukturerat sétt. Vi
anser att det 6kade intresset for cykling i och med pandemin har gjort att det nu &r rétt
tid att investera i utbyggd cykelinfrastruktur och att staten maste ta ett stort ansvar for
detta. Vi preciserar véra forslag for att friimja cykling i var motion Okad och siker
cykling (2021/22:V450) och vara relaterade budgetsatsningar 1 vr motion pa
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2021/22:V452).
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9 Sank bashastigheten 1 tiatorterna
Ytterligare ett sdtt att frimja transporteffektivitet ar att underlitta for kollektivtrafik,
gang och cykel genom att séinka den allminna bashastigheten i stader. Den
internationella trafiksdkerhetskonferensen som arrangerades 1 Stockholm 2020
uppmanade 1 sina slutsatser vérldens stater att verka for sdnkt bashastighet.
Vinsterpartiet tycker att det dr virt att ta fasta pd och ar férvanade Gver att regeringen
gjort sd litet pd omradet. Vi vill sirskilt pAminna om Trafikanalys rapport Siankt
bashastighet 1 tatort (2017:16), en rapport som togs fram pa regeringens uppdrag.
Trafikanalys konstaterar att 3-17 farre skulle omkomma per ar som en berdknad effekt
av en sankt bashastighet fran 50 km/h till 40 km/h. Forutom att trafiksédkerheten skulle
forbattras skulle ocksé den sénkta hastigheten ge lagre utslapp av partiklar och
kvéveoxider samt minskad bullerpaverkan. Till en forsumbar kostnad skulle det spara
liv och frimja miljon. Om den sénkta bashastigheten dessutom infors tillsammans med
andra atgirder skulle andelen resande med ging och cykel 6ka pa bekostnad av
motortrafik. I sddana fall berdknas de positiva effekterna pad miljdomradet bli annu
storre.

I nuvarande reglering av hastighetsgranserna har kommunerna en avgoérande roll och
det dr 1 dag mojligt for kommuner att sdnka den skyltade hastigheten till antingen 40
eller 30 km/h inom téttbebyggt omrade och det dr en tydlig trend att 50 km/h minskar
till formén for hastighetsgranser om 30 och 40 km/h pé& det kommunala vignétet. En
generell sinkning av bashastigheten skulle hjdlpa kommunerna att framja bade
trafiksdkerheten och miljoarbetet. Darfor delar Vénsterpartiet uppfattningen att sankt
bashastighet bor inforas 1 titorterna och att det mojliggdr mer transporteffektiva stiader.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa att infora en ny bashastighet pa
maximalt 40 km/h inom téttbebyggt omréde. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och

ge regeringen till kinna.

10 Forenkla regelverk m.m. att konvertera
begagnade bilar till fossilfri drift

Regeringen gor i klimathandlingsplanen beddmningen att forutsittningarna for och
kostnadseffektiviteten i konverteringsstod for omstillning av befintliga bilar till
lagutslappsfordon bor analyseras. Det dr en defensiv héllning till en atgérd som stirker

klimatréttvisan och som har stor potential att minska utsldppen i var befintliga
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fordonsflotta. Manga bilégare har inte ekonomiska resurser att kopa en ny bil med 14ga
utslipp, och en stor del av var befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel
ar mojlig att konvertera till t.ex. etanol- (E85) eller biogasdrift. Da t.ex. bade Finland
och Frankrike med framgang infort konverteringsregler och statligt ekonomiskt stéd kan
enligt var uppfattning en klimathandlingsplan §ver mandatperioden inte ha ldgre
ambitioner 4n att det ska inforas.

Vinsterpartiet foresldr 1 budgetforslag for 2022 (Utgiftsomradesmotion UO22
Kommunikationer, 2021/22:V452) att ett statligt konverteringsstdd inréttas. For att sa
manga bildgare som mdjligt ska kunna stélla om sina bilar till miljovénlig drift och ta
del av statligt stod behover dock dven regelverk forbittras och forenklas.

Regeringen bor senast 2022 dterkomma till riksdagen med forslag pad nddvindiga
regelédndringar for okad tillimpning av konvertering av fordon. Detta bor riksdagen

stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

11 Utveckla laddinfrastrukturen 1 hela landet

Elektrifiering av transportsektorn ar en viktig del av de kraftfulla atgérder som behdvs
for att utsldppen fran transporter ska minska i snabbare takt @n hittills, for att nd
transportsektorns klimatmal. Utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske i sddan takt att
den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Elektrifieringen av
transportsektorn beddms dessutom ge andra positiva effekter for ménniskors hélsa och
miljon samt &r ett viktigt bidrag till att Sverige ska klara sina bindande dtaganden mot
EU nir det géller utslapp av kvaveoxid och partiklar.

Vinsterpartiet har upprepade ganger uppmérksammat problematiken med den
marknadsstyrda uppbyggnaden av laddinfrastrukturen. Situationen déir laddstolpar
byggs av ett storre antal privata och kommunala bolag leder till ett uppsplittrat system
dar den enskilde behdver vara kund hos flera olika foretag och inneha flera olika appar
och betalsystem for att kunna ladda sin elbil till vardags och pd langre resor i landet.
Behovet av ett enkelt och heltickande system for laddning av elfordon &r tydligt och
bradskande.

Riksdagen stillde sig bakom Vinsterpartiets forslag till tillkénnagivande om
laddinfrastruktur nér regeringens infrastrukturproposition behandlades i juni 2021.
Darfor forutsétter vi att regeringen snarast aterkommer till riksdagen med ett finansierat

forslag till en satsning pa elektrifiering av transportsektorn med en fungerande
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laddinfrastruktur 1 hela Sverige, sétter tydliga méal for 2030 forutbyggnaden av
laddinfrastruktur 1 anslutning till vdgar, rastplatser, tankstéllen, hamnar, foretag och
bostdder samt aktivt arbetar inom ramen for EU for en harmonisering av elektrifiering

av all infrastruktur.

12 Infor avstandsbaserad végslitageskatt for tung
trafik

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte for den paverkan den har genom sina
externa kostnader for samhéllet 1 form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan och slitage pa
végarna. | samarbete med Vinsterpartiet tog den foregaende regeringen fram
promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik som remitterades
2018. I promemorian foreslds att beskattningen dndras frén en tidsbaserad till en
avstandsbaserad beskattning for tung lastbilstrafik. Inriktningen pa promemorian syftar
till att lastbilstrafiken i hogre grad ska betala for sina externa kostnader, i storre
utstrackning bidra till att finansiera infrastruktur och jamna ut konkurrensférhallandena
mellan svensk och utlandsk lastbilstrafik som kor i Sverige. Regeringen har inte kommit
med ett forslag om végslitageavgift, utan har tillsatt ytterligare en utredning, Nytt
miljostyrande system for godstransporter pa vdg, som ska enligt plan avrapporteras i
mars 2022.

Vinsterpartiet anser att skatten bor differentieras geografiskt dels utifran titorts- och
landsbygdskorning, dels utifran omraden dér det finns respektive saknas alternativ till
vagtransporter. Remissinstanserna har bl.a. i sina yttranden tagit stéllning till att skatten
bor differentieras sa att den avspeglar utslapp med hinsyn till vad som ar mojligt enligt
Eurovinjettdirektivet. Det omforhandlade direktivet ger medlemslédnderna mojlighet till
att implementera miljo- och klimatstyrande vagavgifter, och regeringen bor anvénda
denna mojlighet att implementera ett nytt styrmedel for ett hallbart transportsystem.

En vigslitageskatt innebér en prissittning av godstransporter pa viag. Detta kommer
enligt promemorian att leda till att en viss andel av transporterna flyttar over till
alternativa trafikslag som sjofart och jarnvag. Framfor allt géller det transporter 6ver 30
mil, som dr utsatta for konkurrens frén andra trafikslag. Hur stor 6verflyttningen blir
beror delvis pa skattenivéer men ocksa pa tillgéngliga alternativ. Om mdojligheterna att
transportera gods via jarnvag eller sjofart 4r goda s& okar priskidnsligheten for

vigslitageskatten och dirmed 6verflyttningen.
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Vinsterpartiet har under lang tid foresprakat en avstindsbaserad skatt pa tunga
lastbilar som traffsdkert ska vara mdjlig att differentiera. Forutom den klimatnytta en
sadan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och
utldndska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges
béttre mojligheter, genom ett automatiserat avldsningsbart system, att uppticka den
illegala lastbilstrafiken.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag pé avstandsbaserad
vigslitageskatt pa tung lastbilstrafik. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

13 Mojliggor transporternas klimatomstallning 1
landsbygder

13.1Stark tillgangen till alternativa fornybara drivmedel 1
landsbygder

Forutsittningarna for en omstéllning till ett fossilfritt och transporteffektivt samhélle
skiljer sig mellan stdder och landsbygder. Trafikverkets bedomning &r att potentialen for
ett transporteffektivare samhille dr storst 1 storstdder och storre stider. Men dven for
mindre titorter finns viss potential till energieffektivare transporter dér trafikarbetet
minskar. Om dessa minskningar gors i storstdder och téitorter 4r bedomningen att
klimatmaélet kan nés trots att personbilstrafikarbete inte minskas pa landsbygderna.

Vinsterpartiet delar uppfattningen att atgéarder for 6kad transporteffektivitet ar storst
1 storstdder och storre stader. Men dven pa landsbygderna finns potential for
overflyttning av bil- och lastbilstransporter till mer hallbara transportsétt samt en 6kad
beldggningsgrad i transporterna. I landsbygder behovs en 6kad tyngdpunkt pa atgarder
som stirker tillgdngen till fornybara drivmedel d&ven om det ocksa dr mojligt att genom
ytterligare atgdrder, t.ex. forbéttrad tillgang till kollektivt resande, 6ka
transporteffektiviteten. For att oka tillgdngen pé fornybara drivmedel i landsbygder
kriavs 6kade statliga insatser.

Regeringen bor terkomma till riksdagen med forslag pé atgérder for att stiarka
tillgdngen pa fornybara drivmedel i landsbygder. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.
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13.2Landsbygder bor kompenseras for hojda drivmedelsskatter

Skatt pa drivmedel &r ett viktigt verktyg for att minska bilismens klimatpéverkan. Men
det dr ocksa ett trubbigt verktyg som inte gor skillnad pa en hoginkomsttagare 1 storstad
med god tillgang till kollektivtrafik och en laginkomsttagare 1 landsbygder utan tillgang
till alternativ till bilen. Det 4r helt nddvindigt att infora kompensatoriska atgérder for
dem som har laga inkomster i landsbygder och som saknar alternativ till bilen. Det kan
bl.a. goras genom att stirka mojligheterna till kollektivtrafik i landsbygder, infora
konverteringsstdd till befintliga bilar och fordndra reseavdraget. Landsbygder bor
ekonomiskt kompenseras for hojda skatter pa bensin och diesel genom att pengar
aterfors for att stimulera en héllbar klimatomstéllning.

Regeringen bor dterkomma med forslag pd kompensatoriska dtgérder {or att
ekonomiskt dterfora medel till landsbygders omstéllning med anledning av hojda

drivmedelsskatter. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

13.3Stark landsbygdens tillganglighet for digitala
kommunikationer

I landsbygder ar forutsittningarna inte lika goda att utveckla ett transporteffektivt
samhiélle som 1 stdder och tétorter. Bilen kommer fortsatt att vara visentlig for
tillgidngligheten i landsbygder. Av den anledningen &r det sérskilt viktigt, vilket tidigare
konstaterats 1 motionen, att har stirka tillgangen pa fossilfria drivmedel. Men dven de
digitala kommunikationerna kommer att vara av stor betydelse for transporteffektiva
landsbygder. Exempelvis kan kommunal service och ombudsfunktioner lankas till en
livsmedelsbutik. IT blir ddrmed ett viktigt verktyg for att stirka tillgdngligheten 1 glest
befolkade omraden och fungerande bredband &r en viktig forutséttning. Men nér det
géller tillgang till bredband finns manga av de hushall som saknar bredband just pa
landsbygden. Vi utvecklar var syn pa IT och bredband i vdr motion IT och bredband
(2021/22:V445) och var satsning pa bredbandsutbyggnad i var motion pa Utgiftsomrade
22 Kommunikationer (2021/22:V452).

14 Infor nytt reseavdrag
Av regeringens klimatpolitiska handlingsplan framgér att regeringen anser att ett
avstandsbaserat och fairdmedelsoberoende reseavdrag bor inforas, bl.a. da det nuvarande

regelverket har ansetts gynna arbetsresande med bil, sérskilt 1 omraden dér det finns mer
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klimatsmarta alternativ. Reseavdragskommittén limnade under sommaren 2019 sitt
betdnkande till regeringen och foreslér att reseavdraget avskaffas i sin nuvarande form.

Vinsterpartiet har 1ange foresprakat att ett avstandsbaserat reseavdrag bor inforas.
Vi forvéntar oss att regeringen nu lagger ett forslag till riksdagen om ett nytt
avstdndsbaserat reseavdragssystem vilket skulle gynna utvecklingen av ett mer
transporteffektivt samhélle. Vénsterpartiet anser att det behdvs ett reseavdragssystem
som inte missgynnar kollektivtrafikresenérer sa som dagens system gor. Norge,
Danmark och Nederlidnderna har ett avstdndsbaserat avdrag utan koppling till
arbetstagarens biljett- eller bilkostnader. Hér finns enligt var uppfattning erfarenheter
som bor vara tillampliga dven for Sverige 1 6vergéng till ett mer effektivt och
miljoanpassat system for reseavdrag. Vénsterpartiet anser att ett system som stimulerar
att den enskilda fardas med kollektivtrafik och cykel bor efterstravas.

Regeringen bor aterkomma med ett forslag pd ett nytt avstdndsbaserat reseavdrag
som gynnar resande med kollektivtrafik och cykel och samtidigt inte missgynnar dem

som bor 1 landsbygden. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.
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