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2 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppdrag att i samarbete med relevanta myndigheter gora en
kartlaggning av statusen pd, anvindningen av och potentialen i all infrastruktur 6ver
hela landet och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppdrag att skapa ett system dar myndigheterna samverkar for
att optimera infrastruktursystemet for bast effektivitet med klimatmélen som
framsta mal och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om regeringen bor utvéirdera
sammanslagningen av Banverket och Végverket och utreda huruvida det vore béttre
och effektivare att aterigen dela Trafikverket i tva enheter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att anvéinda en mélstyrd planering och verksamhet dér
klimatmaélen &r 6verordnade och utgdr den styrande principen for framtidens
infrastruktur och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att som komplement till dagens basprognoser utveckla
malorienterade prognoser, dir man utgar fran att transportplaneringen ska styras
mot ett mer transporteffektivt samhélle med minimalt med utslépp fran transporter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och samverkansformer diar man i
samrad med regioner och kommuner kan identifiera tidigare beslutade objekt som
inte uppfyller dagens krav i enlighet med klimat- och miljomal, d&ven under
planperioden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) 1 uppdrag att utvirdera
Trafikverkets modeller for samhéllsekonomiska analyser samt ta fram battre

lampade samhillsekonomiska analysmodeller och tillkdnnager detta f6r regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att omforhandla i syfte att ta bort de beslutade vigprojekt, 1
savil befintlig nationell plan som kommande nationell plan, som bidrar till att det
av riksdagen beslutade klimatmalet inte nas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
omgaende ta initiativ till nya foreskrifter for kontrollbesiktning dar man atergar till
de tidigare hogre miljokraven for fordonsbesiktning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppdrag att hoja ambitionsnivan vid kontrollbesiktning genom
atgirder som inkluderar den tyska metoden att rdkna partiklar samt metoder for att
maita kviaveoxider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor utreda
konsekvenserna av avregleringen av bilbesiktningen och hur den kan atertas 1 statlig
regi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppdrag att se dver reglerna for A-traktorer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppdrag att tillse att &ven A-traktorers utslépp ska regleras och
ingd 1 besiktningen av dessa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
inkludera anslagen till Sjofartsverket bland de anslag som rdknas upp arligen 1

regeringens budget och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Ansvar for var infrastruktur

Transporter och kommunikationer &r ett grundlaggande ansvar for staten. Behovet av

samordning och utbyggnad av infrastrukturen ar tydligt och det ar ocksé uppenbart att

privata intressen inte dr det effektivaste for att uppfylla det behovet, ndgot som historien

visat. Infrastruktur och kommunikationer méste vara en offentlig angeldgenhet. Det dr

grundldggande i en stats uppgifter att ha det dvergripande ansvaret for infrastrukturen

for att denna ska fungera likvérdigt for alla invénare i hela landet.



Regering och riksdag beslutar om transportpolitiska och andra mél som sedan ska
uppfyllas av vira myndigheter. Tidigare hade alla de aktorer som arbetade med
infrastrukturen, som t.ex. Statens Jarnvégar, i uppdrag att uppfylla de transportpolitiska
malen och staten hade full kontroll 6ver och insyn i verksamheten. Myndigheterna
utforde underhall och utbyggnad i egen regi. I dag dr verksamheterna uppsplittrade pé
manga bolag, entreprenorer och underentreprendrer, en del privata, en del statliga. Inget
av dem har ndgot ansvar for mélen utan enbart fOr att dra in sé stor vinst som mojligt.
Samtidigt har kostnaderna for underhall och upprustning skenat, den tekniska
innovation och effektivitet som skulle bli resultatet av avregleringen lyser med sin
frdnvaro och vara myndigheter har inte full kontroll 6ver eller kunskap om
verksamheten.

I stillet for en sammanhéllen infrastruktur som utformas enligt invénarnas behov
och klimatnddldgets utmaningar har vi ddrmed 1 dag ett uppsplittrat system som
favoriserar okande végtransporter, inte bidrar till att na vara klimatmal och inte lyckas
underhéilla och &n mindre rusta upp den infrastruktur vi har. Trots att infrastrukturen ar
gammal och byggd for helt andra volymer och tyngder ldgger vi hilften s& mycket av
BNP pa investeringar 1 infrastruktur som vi gjorde for bara nagra artionden sedan.

Vart samhélle har under 1900-talet genomgétt en planméssig omstallning efter
forbranningsmotorns forutsittningar. All samhéllsservice centraliseras allt mer och
minniskor tvingas kora allt lingre for att fi del av den. Aven infrastrukturen #r till
storsta delen anpassad till forbranningsmotorn. Efterfrdgan anpassas ofta efter utbudet
och nir man bygger for 6kad biltrafik fir man 6kad biltrafik — ndr man bygger for 6kad
jarnviagstrafik fdr man okad jarnvagstrafik.

Avreglering dr i praktiken att gora ett land mindre styrt av lagar, dvs. bokstavligen
mer svarstyrt. Detta minskar demokratin da lagstiftare erséitts med for individen
opdverkbara krafter och insynen i verksamhet och vart skattepengarna tar vigen
forsvinner. Samhallsviktiga funktioner som ett lands infrastruktur bor hanteras under
demokratisk kontroll. Men det handlar 4ven om att avreglering forsvarar mdojligheten att
oka andelen kollektivresande eftersom priser och utbud kan forsdmras. Detta dr oroande
eftersom det dr viktigt av bade sociala och ekologiska skail att fler kan dka kollektivt.
Vinsterpartiet anser att det dr nodvéndigt att 6ka andelen resande med kollektiva
fardmedel som jarnvag. En forbattrad kollektivtrafik starker jimlikheten och

jamstélldheten inom transportsektorn.



Det dr dags att staten tar sitt ansvar for infrastrukturen och atertar kontrollen. Det
som dr helt grundlaggande for att vi ska kunna nd bade klimatmal och transportpolitiska

mal kan inte ldmnas Over helt 1 privata foretags vinsthungriga hénder sa som sker 1 dag.

4 Infrastruktur som en helhet
Ansvaret for var infrastruktur och att upphandla dess underhall och utbyggnad ligger

1 dag pé flera olika myndigheter. Detta &r inte daligt i sig, delarna dr mycket olika och
kan behova olika styrning och expertis. Samtidigt verkar det inte finnas nagon
overgripande kunskap om hela infrastrukturen som system och dess funktion i och
effekter pa samhéllet. Ingen har ansvar for att se till att det anvénds, hélls ihop och
byggs ut pa det bésta och effektivaste sittet for att uppfylla klimatmalen och de
transportpolitiska mélen, med klimatmalen som absolut 6verordnad mélsittning. Denna
helhet maste inkludera alla delar, jarnvég, sjofart inklusive hamnar och infrastrukturen
runt dem, végar, bredbandsutbyggnad och IT, telefoni, postvisendet,
omlastningsterminaler, distributionscentraler, transporten den sista biten fram till
leverans och sa vidare. I vissa delar av landet dr dven flyget en viktig del av
kommunikationer och infrastruktur.

Vi behover fa en 6verblick och kontroll 6ver infrastrukturen pa systemniva dver hela
landet for att kunna se hur vi bist optimerar infrastrukturen som system och ser till att
det effektivaste, energisnélaste och klimatvénligaste transportalternativet alltid anvinds.

Regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att i samarbete med relevanta
myndigheter gora en kartldggning av statusen pd, anvdndningen av och potentialen 1 all
infrastruktur 6ver hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kdnna.

Regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att skapa ett system dar
myndigheterna samverkar for att optimera infrastruktursystemet for bast effektivitet
med klimatmalen som fradmsta mal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

5 Trafikverket

Trafikverket dr den myndighet som har ansvaret for jarnviagen och for de statliga

vagarna, bade nir det giller underhall, upprustning och utbyggnad. Det ar ocksa



Trafikverket som tar fram underlaget till infrastrukturplanen for de ndrmaste 12 aren, en
plan som uppdateras vart fjarde ar, och ett underlag till regeringen for den atgardsplan
som sedan ska goras pa grundval av infrastrukturplanen som beslutas av riksdagen.

Trafikverket har fatt mycket kritik av bade forskare och miljoorganisationer for sitt
bristande fokus pé klimatmélen. Trafikverket har ocksa fatt mycket kritik for brister i
sin modell for samhéllsekonomiska analyser, nedldggning av jarnvdgsbanor som skulle
kunna anvéndas till bdde gods- och persontransporter, bristande prognosunderlag som
kraftigt favoriserar végtrafiken med mera. Kritiken kommer bade fran andra
myndigheter, organisationer och forskare.

Trafikverket &r inte langre en utférande myndighet utan en upphandlande
myndighet, vilket betyder att man har tappat mycket av den kompetens och kunskap
som tidigare fanns. Den finns nu hos privata bolag som inte har 1 uppdrag att uppfylla
de transportpolitiska mélen utan vars grundliggande uppdrag, oavsett engagemang och
kompetens, dr att géra en vinst.

Upphandlingar och de processer dessa foranleder dr inte gratis utan mycket
kostnadsdrivande. Inte bara hos Trafikverket ska manga tjanster for upphandling,
uppfoljning och kontroll tillsdttas, &ven entreprendrer behover stora enheter for denna
verksamhet, vilket naturligtvis 14ggs pa priserna. Alla inblandade behdver ocksé
organisationer med ledning, mellanchefer och alla de generella kostnader som en
verksamhet kriver. Dessutom blir det stora juridiska kostnader nir upphandlingar
overklagas. Trafikverket behdver dterigen bli en utférarmyndighet 1 stillet for en

upphandlingsmyndighet.

5.1 Uppbyggnad

1988 bildades Banverket for att ersitta SJs helhetsansvar for bade infrastruktur och
trafik. 2010 slogs Banverket och Vagverket ihop till Trafikverket. Detta hade kunnat ge
fordelar genom en dverblick, systemtink och bred kompetens. Eftersom all verksamhet
1 dag ldggs ut péd entreprenad har mycket av kompetensen och kunskapen om
anldggningarna forsvunnit ut till entreprendrerna. Mycket av den jairnvagskompetens
som fanns hos gamla Banverket forsvann vid sammanslagningen till en myndighet.
Detta dranage pa kompetens och kunskaper har forvarrats genom att Trafikverket blivit
en ren upphandlingsmyndighet. Trafikverket har tappat mycket av den kompetens och
de kunskaper som fanns kring anldggningarna, underhdllsbehovet och hur det skulle

atgérdas och de utbyggnader som behdvs. Dessutom anvénds prognosverktyg och



samhéllsekonomiska kalkyler som kraftigt undervarderar jarnvigstransporter och
overvdrderar vagtrafiken. Detta syns inte minst nér det giller berdkningar for de
regionala jarnvdgarna. Klimatmalen &r inte styrande, utan prognoser om okad végtrafik.
Den dversikt, det systemtiink och de kopplingar som skulle kunna goras gors inte. Aven
om det fanns problem ocksa ndr vi hade ett banverk och ett vagverk sa tror vi inte att
sammanforandet av de tva verken till ett har varit gynnsamt.

Regeringen bor utvdrdera sammanslagningen av Banverket och Vigverket och
utreda huruvida det vore béttre och effektivare att aterigen dela Trafikverket i tva

enheter. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

5.2 Planering och processer

Klimatmalen méste vara den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed
styra planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastrukturplaneringen. Det enda rimliga ar att underlag och forslag till
inriktning pé satsningar i transportinfrastrukturen ska ha riksdagens beslutade klimatmaél
som utgangspunkt, och inte odnskade trafikokningar pa vara viagar. D& klimathotet med
icke onskvird tydlighet visar att dtgdrder snabbt behover vidtas for att radikalt minska
utslappen av viaxthusgaser dr det allt mer orimligt att hédnga kvar 1 gamla
planeringsgrunder, inte minst 1 skuggan av riksdagens beslutade klimatpolitiska
ramverk for Sverige med klimatlag och nya klimatmal som ska ge oss en ambitids,
langsiktig och stabil klimatpolitik.

Trafikverkets arbete och da inte minst transportinfrastrukturplanerna behdver bidra
till minskad klimatpaverkan for att klimatmalen ska nds. Analyser av hur och 1 vilken
grad den statliga transportinfrastrukturplaneringen kan bidra till klimatmélet med de
atgirder som finns inom dess rddighet behover goras. Trafikverkets basprognos innebér
att biltrafikarbetet med bade bil och lastbil 6kar kraftigt och &r inte forenlig med
klimatmaélen och flera andra av miljokvalitetsmalen.

Vinsterpartiet anser att det nuvarande systemet med prognosstyrd planering for
transportinfrastrukturen behover erséttas med en malstyrd planering dir klimatmalet &r
den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed styr planering,
inriktning och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastrukturplaneringen.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att anvéinda en mélstyrd planering och

verksamhet dir klimatmélen dr 6verordnade och utgér den styrande principen for



framtidens infrastruktur. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Nar Trafikverkets basprognos, som ér regeringens enda prognos for utvecklingen av
resor och transporter, pekar pa en kraftig trafikutveckling framoéver och laggs till grund
for infrastrukturplaneringen sd motverkar det savil ambitiosa planer for omstéllning i
manga regioner och kommuner som regeringens egen ambition att starka arbetet med
exempelvis steg 1- och 2-atgérder. Det blir en motsittning mellan regeringens prognos
och ambitioner, som regeringen har att hantera, vilket sénder minst sagt tvetydiga
signaler om Sveriges mdjligheter att uppna riksdagens beslutade klimatmal.
Trafikverkets, och ddrmed regeringens, underlag for beslut, analys- och
berdkningsmodeller for prognoser for utvecklingen av transporter bygger pa
alderdomliga modeller och é&r allvarligt bristfdlliga. Rapporten Miljomalen i
transportplaneringen frin forskningsprojektet Stafetten som tagits fram av IVL Svenska
Miljéinstitutet, Trivector och Lunds universitet, visar att Sveriges klimatmal inte far
tillrackligt genomslag i infrastrukturplaneringen. I rapporten konstateras att
viagutbyggnader som genererar ny trafik gar emot flera viktiga miljomal och att det inte
ar 1 linje med miljoémaélen att spendera miljardbelopp pa vagobjekt som dels leder 1
motsatt riktning i forhéllande till miljomalen, dels innebér att stora ekonomiska resurser
tas 1 ansprak som behovs for att stélla om till ett hallbart transportsystem. Rapporten
foreslar darfor att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer ddr man 1 samrdd med regioner och kommuner kan identifiera
tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav. Trafikverket behover utveckla
modeller for att gora det mojligt att riva upp och ompréva gamla beslut om den typen av
objekt utan att rasera tilliten mellan parterna.

Detta dr kritik som é&r i linje med vad Vénsterpartiet tidigare uppmérksammat
regeringen pa och dér vi foreslagit atgérder och satsningar. Vénsterpartiet anser darfor
att Trafikverket i sin planering och i sina atgarder tydligare ska ta utgangspunkt i
klimatmaélet for transportsektorn och aktivt styra investeringar mot atgirder som bidrar
till en omstéllning av transportsystemet pa bade kort och 1dng sikt.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som komplement till dagens
basprognoser utveckla mélorienterade prognoser, dir man utgér frin att
transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt samhélle med minimalt
med utslépp fran transporter. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.



Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i1 samrad med regioner och kommuner kan identifiera
tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i enlighet med klimat- och
miljomal, dven under planperioden. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Kopplat till problemen med basprognoserna ar Trafikverkets modeller for
samhillsekonomiska analyser, vilka ocksa har fatt mycket kritik. Dels tar Trafikverket
sdllan hénsyn till de samhéllsekonomiska nyttorna runt om sjilva spértrafiken, dels
raknar man ofta pa sma snuttar av ett projekt snarare dn hela projektets
samhillsekonomiska nytta. Det handlar ocksd om vilka parametrar som anvinds.
Modellen anvénds av vildigt fa aktorer i vérlden, oss veterligen édr Trafikverket den
enda. Aven nir det giller dessa modeller premieras vig framfor jirnvig, och
klimatmaélen tas mycket liten hénsyn till. Vi kan inte fatta goda och vl grundade beslut
om de modeller och berdkningar som besluten fattas pa inte ar palitliga. Trafikverket har
inte, savitt Vansterpartiet kan uppfatta, tagit till sig kritiken utan forsvarar snarare en
modell som av manga anses undermalig. Darfor behdver en oberoende utvirdering av
Trafikverkets samhillsekonomiska modeller goras och den bor goras av forskare pa
omradet.

Regeringen bor ge statens véig- och transportforskningsinstitut (VTI) 1 uppdrag att
utvirdera Trafikverkets modeller for samhéllsekonomiska analyser samt ta fram battre
lampade samhillsekonomiska analysmodeller. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och

ge regeringen till kinna.

5.3 Jarnvagen bor aterregleras

2010 oppnades alla delar av jarnvagsunderhallet upp for konkurrens med andra aktorer.
Trafikverket férvandlades i och med detta till en ren bestéllarorganisation for
underhallet. Ska du bestélla ndgot maste du veta vad du ska efterfriga. Det &r inte det
lattaste nir anldggningen omfattar 14 000 km réls, tusentals vixlar, kontaktledningar
samt broar och tunnlar. Redan den omfattande jairnvagsutredningen En annan
tdgordning (SOU 2015:110) konstaterade att underhallet inte fungerade optimalt
eftersom Trafikverket hade for dalig kunskap om tillstandet i sin egen anldggning.
Sedan privatiseringen av underhéllet har kritiken varit hdrd, inte minst frén fackligt hall.
SJ och senare Banverket ma ha varit stora och en smula klumpiga organisationer, men

det innebar ocksa att de hade kompetensen att snabbt avhjilpa problem som uppstod.



Fordelen med att ha alla verksamheter under samma hatt &r att du har koll pd vad som
g0rs och kan snabbt rycka ut for att atgéirda problem. Inga upphandlingar eller nya
kontrakt behover goras. Du behdver heller inte bygga upp en kontrollapparat for att
sdkerstilla att jobbet blir gjort. Det finns en uppenbar risk att mer tid ldggs pa byrakrati
och kontroll och mindre pa sjdlva arbetet. Dessutom har den konkurrens som utlovades
vid avregleringen uteblivit. Vid vissa upphandlingar finns endast en anbudsgivare.
Overklaganden av upphandlingar 4r vanliga och kostar vildigt mycket skattepengar.

Vi behdver ett mer andamalsenligt jirnvagsunderhall. Vi i Vinsterpartiet tycker att
eftersom staten dr dgare av vara jarnvégar borde staten ocksa vara den som ansvarar for
underhallet av desamma. S& var det ocksa tidigare, men sedan 10 &r tillbaka ar
underhéllet privatiserat och skots nu av ett fital vinstdrivande bolag. Vi har i dag
Europas mest avreglerade jairnvigsunderhéll, men ocksé ett av Europas sdmst
organiserade. 2020 presenterades den statliga utredningen Framtidens
jarnvagsunderhall. Utredaren konstaterar mycket riktigt att denna privatisering inte har
lett till den effektivisering och innovation i underhéllsverksamheten som var
forhoppningen”. Det dr darfor hog tid att géra som flera andra europeiska liander, ta
tillbaka underhallsansvaret i egen regi. Sa far vi den bésta kontrollen och kan gora det
mest effektiva underhdllet. For mer om Vinsterpartiets politik kring jdrnvigen, se var
motion Stirkt jdrnvdg for en fossilfri transportsektor (2021/22:V447) och var motion
(2020/21:4037) med anledning av prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur —

héllbara investeringar i hela Sverige.

5.4 Vag

Sveriges végnat ar 1 ett tillstand av forfall. Regeringen satsar hellre pa stora, dyra
motorvagsprojekt runt storstiderna dn pa att rusta upp végnitet i landsbygder, dir inga
alternativa transportsitt finns. Det dr problematiskt och Vinsterpartiet anser att arbetet
med védgar maste omprioriteras.

Vinsterpartiet vill sarskilt uppméarksamma det extremt eftersatta underhallet av
vagar 1 landsbygder. Att foretag later bli att etablera sig i landsbygder p.g.a. bristande
infrastruktur och att kollektivtrafiklinjer dras in for att vigar utgor ett
arbetsmiljoproblem &r inte hallbart. For att hela Sverige ska leva och bade méanniskor
och foretag ska kunna verka i hela landet behdver arbetet med att underhélla och rusta

upp végarna ute i landet prioriteras pa ett helt annat sétt 1 dag.
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Regeringen planerar genom Trafikverket fortfarande betydande investeringar i nya
vagar, vilket resulterar 1 6kad personbilstrafik och tringer undan ytterligare
investeringsutrymme for jirnvag och for upprustning och reinvesteringar i vdgar pa
landsbygder. Vi stéller oss oforstaende till att t.ex. en satsning pd Tvérforbindelse
Sodertorn fortfarande kan ingd i regeringens planering. Naturvardsverket avfardade
2017 satsningen d& den motverkar omstillningen till ett langsiktigt hallbart urbant
transportsystem savél som regionala och nationella mal for klimat och milj6. Forskning
visar att fler motorvégar ocksd ger 6kad biltrafik. Vénsterpartiet anser i princip att
vagnitet 1 Sverige ar fardigutbyggt men behdver underhéllas battre.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att omforhandla i syfte att ta bort de
beslutade vigprojekt, i sdvil befintlig nationell plan som kommande nationell plan, som
bidrar till att det av riksdagen beslutade klimatmalet inte nés. Detta bor riksdagen stilla

sig bakom och ge regeringen till kdnna.

5.4.1 Utveckla bilbesiktningen

For att personbilar ska kunna bibehélla hog standard for miljo- och trafiksdkerhet ska de
regelbundet genomgé kontrollbesiktning. De parametrar ett fordon besiktigas mot sager
nagot om myndigheternas ambitionsniva pa omradet. Darfor var det mycket forvanande
att regeringen i maj 2018 lét sldppa fram de nya foreskrifterna for kontrollbesiktning,
TSFS 2017:54, med kraftigt sdnkta nivaer pd miljdomradet. P& atminstone tre viktiga
omraden sinktes miljdambitionerna kraftigt med de nya foreskrifterna. For det forsta
sdnktes nivderna for att kontrollera partikelutslipp genom att det tidigare s.k.
skyltvérdet, som &r specifikt for varje fordonsmodell, togs bort som parameter och
genom att partiklar numera endast méts mot generella och mycket hogre satta
gransvirden. P4 det sittet tilldts mycket hogre utsldpp av partiklar. For det andra gors
kontrollen med de nya foreskrifterna inte langre mot de registrerade fel som fordonet
omborddiagnossystem (OBD) har upptackt. OBD-systemet miter och dvervakar bilens
utsliapp, och med de tidigare foreskrifterna kunde registrerade felkoder fran systemet
leda till underkdnnande vid besiktning, vilket numera inte ar fallet. For det tredje
undantar Transportstyrelsens nya foreskrifter dieselfordon &dldre &n 20 ar fran
merdetaljerad avgasmitning. Med de nya foreskrifterna ska besiktningsteknikern endast
mita avgasutsldppen med blotta 6gat, 1 stéllet for att géra en opacitetskontroll (som
miter tithet) eller partikelrdkning.

Enligt besiktningsbranschens rapport Branschrapport 2020,

fordonsbesiktningsbranschen, har Sverige med de nya foreskrifterna rasat bland EU-
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landerna och har 1 dag bland de l4gsta miljokraven for fordonsbesiktning bland alla EU-
lander. Sedan maj 2018 har antalet bensinbilar som underkénns halverats, och antalet
dieselbilar som underkdnns ar bara en tredjedel sa manga 1 dag som innan 2018.
Transportstyrelsen, som tagit fram de nya foreskrifterna, hanvisar till EU-direktivet
2014/15 EU, men det krédver inte pd ndgot sitt dessa sénkta nivder. Med de nya
foreskrifterna har Sverige plotsligt de lagst stdllda miljokraven av alla lander 1 EU. Det
hir ar mycket anmérkningsvért och inte pé sin plats i ett land som séger sig vilja ga i
braschen for véirldens miljo- och klimatarbete.

Regeringen bor omgéende ta initiativ till nya foreskrifter for kontrollbesiktning dar
man atergér till de tidigare hogre miljokraven for fordonsbesiktning. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Noterbart ar ocksé att andra ldnder systematiskt har skérpt miljokraven for
bilkontroller. Tyskland har exempelvis ytterligare sankt gransviardena for vissa
bilmodeller och landet vintas dessutom fr.o.m. 2021 infora nya sitt att mita
partikelutsldpp dédr man frangar den tidigare opacitetsmatningen (dér tatheten partiklar
mats) till en mer exakt partikelrdkningsmodell. Man skirper ocksa metoderna for att
mata utslépp av kviaveoxider. Det hir &r nagot Sverige skulle kunna inspireras av.
Sverige ska strdva efter att vara bést 1 klassen, inte sdmst.

Regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att hdja ambitionsnivan vid
kontrollbesiktning genom atgérder som inkluderar den tyska metoden att rdkna partiklar
samt metoder for att mata kviveoxider. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Avregleringen av bilbesiktningen har gett blandade resultat. Tillgdngen till tid for
besiktning har pa manga stillen 6kat. Priserna har pa sina stéllen sjunkit, speciellt for
dem som kan boka langt i férvdg pa dagtid. Men de nya aktorerna har frimst etablerat
sig 1 stadsomraden och &terigen drabbas landsbygder hardast av avreglering och
statsmaktens frantradande av ansvar for samhallsviktiga tjanster. Det finns 1 Sverige
stdllen dir man kan behdva ta en dag ledigt for att dka och besiktiga bilen. Ska man
besiktiga ett tyngre fordon kan man fa dka dnnu ldngre. P4 ménga stdllen har det ocksa
blivit dyrare och tillgéngligheten, 1 form av Oppettider, sdmre. Antalet fordonstekniker
har minskat. Det dr ocksd problematiskt att vinstdrivande foretag utovar ndgot som kan
liknas vid myndighetsutovning. Det kan finnas incitament bade att godkdnna bilar trots
fel och att underkdnna dem trots att de uppfyller kraven. Marknadens logik fungerar inte
nir det giller en verksamhet som den som #ger ett fordon méste vinda sig till. Aterigen

maste en dyr organisation bildas for att kontrollera verksamheterna sa att de levererar
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det de ska. Vinsterpartiet anser inte att detta dr en bra ordning. Sddan verksamhet som
invinarna enligt lag maste anvéinda sig av ska vara statligt d4gd och styrd och
bilbesiktningen bor aterreglera.

Regeringen bor utreda konsekvenserna av avregleringen av bilbesiktningen och hur
den kan 4tertas i statlig regi. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

5.4.2 Bittre styrning for tryggare och miljoméssigare A-traktorer
A-traktorer kan for ménga ungdomar vara ett viktigt transportmedel for att kunna ta sig

till och fran fritidsintressen och kompisar, inte minst i landsbygder dér kollektivtrafiken
ofta ldmnar en del att 6nska och dessutom pa ménga stéillen dras ner pa.

A-traktorerna har dock pd ménga stdllen borjat bli ett problem i trafiken. Antalet
fordon har 6kat markant, inte minst efter att Transportstyrelsen dndrade i foreskrifterna
for vad som ridknas som A-traktor och hur en bil omvandlas till en. Fordonen kan vissa
striickor stoppa upp trafiken pa ett sétt som leder till farliga omkérningar. Andringarna i
foreskrifterna har ocksa gjort att det &r dnnu léttare dn tidigare att manipulera A-traktorn
sé att den kan koras 1 samma hastigheter som en vanlig bil, ndgot som leder till
trafikfarliga situationer och olyckor. Situationen behdver ses dver och atgérdas.
Atgérderna ska inbegripa reglerna for omvandling av bil till A-traktor, men dven
atgiarder som begransning av var och nir A-traktorer far framforas, plikt att kora undan
for att sldppa forbi ovrig trafik och sanktioner bor utredas.

Regeringen bor ge Transportstyrelsen 1 uppdrag att se over reglerna for A-traktorer.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

A-traktorer ska genomga regelbunden besiktning. Denna besiktning kontrollerar inte
fordonets utsldpp och det finns inga regler eller grinsvirden for A-traktorers utslépp.
Detta &r enligt Vénsterpartiet orimligt, inte minst under brinnande klimatkris.

Regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att tillse att 4ven A-traktorers
utslépp ska regleras och ingé i besiktningen av dessa. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

6 Sjofartsverket

Sjofarten dr en mycket viktig del i det svenska infrastruktursystemet, speciellt for
godstransporter. 90 procent av all import och export i Sverige transporteras till nagon

del till sjoss. En fungerande sjofart ar helt avgérande for exempelvis vér basindustris
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konkurrenskraft, men ocksa for import av livsviktiga varor. Den nationella
godstransportstrategin innebdir bl.a. att Sverige ska arbeta for att flytta dver
godstransporter fran véag till sjofart. Medan vagar och jarnvagar lider av allvarliga
kapacitetsbrister och stort slitage har vi stor 6verkapacitet i hamnar och farleder, ett
transportslag vars underhdll och drift dessutom har relativt 1aga kostnader. Varken
sjofartens roll eller ambitionen att flytta 6ver godstransporter till sjofarten avspeglas i
regeringens infrastrukturpolitik. For att nd klimat- och effektivitetsméal behover
satsningar pé inrikes sjofart géras och Sjofartsverket behdver ges mdjlighet att ta del av
underhallsmedel fran planen, inte minst for att 6ka konkurrensneutraliteten mellan
trafikslagen, 6verbrygga de strukturella hinder som finns for ett effektivt
transportsystem och underlétta en overflyttning av transporter fran vég till sjo.
Samtidigt méaste vi vara forsiktiga, sjofarten har en stor miljo- och klimatpéverkan och
det maste tas hénsyn till och storre incitament for miljo- och klimatarbete méste till.

Sjofartsverket dr ett affarsverk och har under lang tid haft ekonomiska problem,
ndgot man forsoker dtgirda genom hojda farledsavgifter och kraftigt hojda lotsavgifter,
samt genom ett kraftigt besparingsprogram. Detta drabbar sjofarten negativt och
motverkar ambitionen att flytta Gver godstransporter fran vag till sjofart. Dessutom
fungerar inte miljo- och klimatstyrningen i avgiftskonstruktionen med effekter som ett
rederi som satsade pa elfarjor men fick en dubblering av farledsavgiften nér de togs i
trafik. Avgifterna ar ocksa negativa for inlandssjofarten som blir mycket dyr, speciellt
jamfort med att transportera gods pa vig.

En stor del av problemen ér att de fa och laga statliga anslag Sjofartsverket far inte
har réknats upp pa artionden. Samtidigt laggs allt fler statliga uppgifter pa verket utan
kompensation och verket forvantas byta ut sin flotta till klimat- och miljévanligare
fartyg men utan att fa statligt stod for det. Det blir till slut en ohéllbar situation. Det
behovs arliga upprikningar av anslagen som verket kan rdkna med.

Regeringen ar fullt medveten om problemen och pratar en del men gor inget.
Vinsterpartiet har forstéelse for att regeringen maste gora utredningar, ta fram
faktaunderlag, fundera och bereda beslut och att detta kan ta viss tid, men situationen
borjar bli ohéllbar och har pagétt alldeles for lange. Vi har 1 de senaste budgetarna
foreslagit tillskott till Sjofartsverket, fatt igenom en motion om genomsyn och
forandring av farledsavgifterna och en utredning och begéran om forslag om hur
Sjotartsverket ska organiseras och finansieras 1 framtiden. Inget av det har foranlett

nagot agerande fran regeringen.
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For mer om Vénsterpartiets sjofartspolitik, se var motion Hallbar sjofart
(2021/22:V448). Vinsterpartiets budgetsatsning pé Sjofartsverket finns 1 var motion pa
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2021/22:V452) .

Regeringen bor inkludera anslagen till Sjofartsverket bland de anslag som réknas
upp arligen i regeringens budget. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kdnna.

7 Hamnar

Hamninfrastrukturen ér viktig och med smd medel kan den goras effektivare och bittre.
Det finns mycket kapacitet i vara hamnar, samtidigt som jarnvagar och végar har
kapacitetsbrist. Hamnarna dgs oftast av kommuner (allmidnna hamnar), eller i vissa fall
av privata intressen (industrthamnar). Det betyder att olika hamnar har olika regler, att
de ofta konkurrerar med varandra i stéllet for att infrastrukturen utnyttjas optimalt och
att de har mycket olika forutséttningar nér det giller t.ex. mojligheterna till
kapitaltillskott och att utvidga och forbattra verksamheten. Det kan gilla sddant som att
dra ett par kilometer spar mellan ett befintligt jairnvagsspédr och hamnen, bygga en
omlastningsterminal eller se till att infrastrukturen kring hamnen fungerar pa bésta sitt.
Det ar viktigt att hamnarna ingar i en eventuell 6versyn och optimering av all
infrastruktur i landet och att utredningen ocksa tar hiansyn till hur hamnarna bést kan

samordnas och anvandas som ett nit snarare dn enstaka noder.

8 Kollektivtrafik

Kollektivtratiken ér en for landet gemensam angeldgenhet som ska inga i den 6versyn
av transportsystemet som bor goras. Regeringen bor utreda och se over hur
kollektivtrafiken i hela landet fungerar, prisséttning och dess konsekvenser, hur staten
kan tillse att kollektivtrafiken fungerar pa bésta sitt och till lagre priser i landet. For
Vinsterpartiets forslag om utveckling av kollektivtrafiken, se var motion Okad och
forbattrad kollektivtrafik 2021/22:V443) och {or vara forslag for statligt stod till
kollektivtrafiken, se var motion pa Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

(2021/22:V452).
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9 Kommunikation
Om jiarnvég och vég dr avreglerat, uppstyckat, upphandlat och staten inte tar fullt
ansvar, sa dr det d&nnu vérre nir det géller kommunikationer som telefoni, IT och
bredband och post. Televerket har inte funnits pd &rtionden och det eftertrddande Telia
dgs inte langre fullt ut av staten. Posten &r ett aktiebolag som till 40 procent dgs av
danska staten och som é&r utsatt for en konkurrens dir konkurrenterna kan plocka
russinen ur kakan samtidigt som Postnord ska utfora ett samhéllsuppdrag som urholkas
allt mer. Bredbandsutbyggnaden har avstannat och manga hushall 1 landsbygder &r utan.
Situationen blir inte béttre av att kopparkabeln ibland tas bort innan ett alternativ finns.
Post- och telestyrelsen har varken hand om drift, underhall eller utbyggnad av nagot.
Staten har valdigt lite kontroll 6ver delar av var infrastruktur som ar mycket viktiga for
landet. Detta far konsekvenser, inte minst géillande lika tillgdng till kommunikationer
for alla invanare. Lds mer om Vinsterpartiets politik 1 dessa delar 1 var motion It och
bredband (2021/22:V445) och i var motion Ett fungerande postvasen 1 hela landet
(2021/22:V446).

10 En infrastruktur for alla 1 hela Sverige

Vinsterpartiet anser att infrastrukturen och hur den anvénds for det allménnas bésta i ett
land &r en av statens grundldggande uppgifter. Alla invanare ska ha tillgéng till
transporter efter behov och det effektivaste och mest klimatvinliga transportmedlet ska
vid varje tillfdlle anvéndas. Detta méste vara mélséttningen men infrastrukturpolitiken
och den maélséttningen kan enbart uppnas om staten har full kontroll dver
infrastrukturen, bade gillande underhall och utbyggnad, och en 6vergripande kunskap
och plan pa systemniva. Det dr ocksé en demokratifraga och det handlar om hur vi
anvinder vara skattemedel. Staten ska ha kontroll pa vart pengarna gér. Det dr inte
mdjligt i det system av upphandlingar, entreprenorer och underentreprendrer som vi har

1 dag. Det dr dags att staten tar tillbaka ansvaret var gemensamma infrastruktur.

Jessica Thunander (V)
Jens Holm (V) Hanna Gunnarsson (V)

Lotta Johnsson Fornarve (V) Yasmine Posio (V)
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Elin Segerlind (V)

Hakan Svenneling (V)

17



