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Vanersjofarten och en ny generation slussar

Bakgrund

Handelsstraket mellan Vanern och Kattegatt har en tusenarig historia. Fortfarande finns spar kvar av
den gamla transportled som anvandes for att lasta om gods forbi fallen innan slussarna byggdes. De
forsta slussarna stod klara 1800 och nastkommande generationer tillkom 1844 och 1916. Slussleden
raknades under en tid som véarldens attonde underverk, vilket ger en bra bild Gver den storslagenhet och
tekniska utveckling som slussarna innebar, saval for Trollhattan som for omvarlden. Nu har de senaste
slussarna precis firat sitt hundraarsjubileum och star infér ett viktigt beslut:

— Utveckling eller avveckling

Farleden langs Goéta alv ar drygt 80 km lang och tar upp en héjdskilinad om 44 m. Utmed strackan finns
13 broar och 6 slussar: en i Lilla Edet, fyra i Trollhattan och en i Vanersborg.

Dagens slussar mellan Vanern och Kattegatt har tjanat val under drygt 100 ar, men ar 2030 bedéms de
vara uttjanta och en renovering ar inte ett realistiskt alternativ.

Vi vill med detta dokument gemensamt understryka vikten av att nya slussar byggs och att
handelssjofarten pa Vanern tryggas sa den kan bibehallas och 6ka.

Sjofarten mellan Géteborg och Vanern idag - och pa sikt

Handelssjofarten utgor en viktig komponent i Véstra Gétalandsregionens och Region Varmlands
infrastruktur. Utmed Vanerstraket ligger det sju hamnar fér handelssjofart, varav de fem storre
hamnarna ligger i Véanern. Dominerande branscher som fraktar gods med Vénersjofarten &r idag papper
och pappersmassa, travaror, malm och jordbruk. Aven om hamnarna &r olika aktiva idag, utgor de en
viktig resurs i en tid dar omstallning i transportslag ar en het fraga. Sj6farten innebar en
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konkurrensfordel vad galler infrastrukturens flexibilitet och robusthet och ar darfér av stor vikt for
regionernas styrka.

Den maximala lastkapaciteten pa ett Vanermax-fartyg ar enligt Trafikverket drygt 4 000 ton, vilket
uppskattningsvis motsvarar 5-6 fullastade vagnslasttag eller uppemot 175 lastbilstransporter. Ar 2014
passerade ca 1 000 lastfartyg och 2 500 — 3 000 fritidsbatar genom slussarna. Enligt Trafikverkets
prognos, som bygger pa langtidsutredningen, férvéantas sjégodset 6ka till 2,8 miljoner ton per fram fill ar
2040. Sjéfarten innebar saledes en stor resurs som skulle vara kostsam att omdistribuera till andra
transportslag. |

En nedlaggning av Vanersjofarten antas enligt Trafikverket innebara: \

Att mer an dubbelt s& manga tonkilometer utférs med lastbil
Okade transportkostnader for naringslivet

Storre miljobelastningar

Fler trafikolyckor

Hogre driftkostnader for vag och jarnvag

Risk for foretagsnedlaggningar

Dessutom skulle det innebéara investeringar for fritidsbatsturismen.

Utredningslaget

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen utrett méjligheterna for framtida godstransporter mellan
Goteborg och Vanerregionen. Sommaren 2013 beslutade regeringen om ny nationell plan for
transportsystemet 2014 - 2025. | den fattades inga beslut om Vanersjofarten, men det faststélldes att
fragan om godstransporter till Vanem, och darmed fragan om nya slussar, skulle utredas vidare till
naskommande nationella transportplan.

Trafikverket har sedan dess, tillsammans med Sjéfartsverket, ytterligare utrett och faststallt att dagens
slussar i Lilla Edet, Trollhattan och Vanersborg passerar sin tekniska livslangd 2030.

Att dagens slussar inte kan renoveras beror framst pa den de ar i daligt skick och att den varierande
kvalitén pa slussarnas konstruktion innebér svarigheter att inventera, kostnadsberakna och
tidsprognostisera en renovering. Bedémningen ar att ett sa langt stopp med renoveringar, skulle
innebara att godstransporterna hittar nya vagar och riskerar att inte atervanda till sjéfarten. Att renovera
slussarna skulle vidare innebara att slussarna byggs till utanpa existerande slussvégg. Det skulle, i
motsats till atgardsvalsstudiens resultat, kunna innebéra att tillaten fartygsstorlek minskas ytterligare.

Byggnation av nya slussar kostnadsberaknas enligt Trafikverket till mellan 2,6 till 3,5 miljarder kronor.

Att renoveringsalternativet avskrivits innebar att nya slusslagen behéver tas fram. Fér Vanersborg och
Lilla Edet har Trafikverket angett ett alternativt Iage till dagens slussar. | Vanersborg ligger det vaster
om dagens sluss och i Lilla Edet dster om existerande sluss. For Trollhattan har i senaste atgardsvals-
studien tre olika forslag lagts fram: ett vaster om dagens anlaggning i 1844-ars sluss, ett i nuvarande
slusslage och ett, i enlighet med Trollhattans gallande Gversiktsplan, éster om 1916-ars slussled.
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Skulle nasta nationella plan fér transportsystemet inte medge byggnation av en ny generation slussar,
behdver existerande slussar p.g.a. rasrisk fyllas igen. Enligt Trafikverket skulle investeringskostnaden
for att avveckla befintliga slussar och vidta atgarder for att uppratthalla turistsjéfarten uppga till omkring
650 miljoner kronor.

Slutsatsen &r att bada alternativen, att fortsatt bedriva handelssjéfart eller att avveckla den, ar
forknippade med investeringar.

Lonsamhet

Enligt Trafikverkets berékning &r en investering i nya slussar samhéllsekonomiskt [énsam. For varje
satsad krona far samhallet tillbaka 1,34 kronor. Handelssjofarten pa Vanemn har potential att utvecklas
och avlasta jamvagssystemet och vagnatet som bada &r hart belastade och som enligt prognosen
kommer att belastas an mer under kommande decennier.

| ett forandrat klimat kommer nederbérdsmangder innebéra storre pafrestningar pa landmassorna intill
Gota Alv. Behovet av 6kad avtappning fran Vanern innebar att en skredsakring behGver gras langs
Vanerstraket oavsett nya slussar eller inte. Den investeringen skulle kunna effektiveras om den kunde
samordnas med ett slussbygge da stenmassorna fran slussbyggnationen kan tillvaratas.

Regional tillvaxt

Handelsjéfarten &r viktig i flera hanseenden, i synnerhet for néringslivet. Véstra Gétalandsregionen och
Region Varmland har tilsammans latit genomfdra en regionalekonomisk konsekvensanalys av en
nedlaggning av Vanersjofarten. Analysen pekar pa att de foretag som nyttjar sjéfarten har lokaliserat sig
i regionen med hénsyn till ravarutillgang och infrastrukturbehov. Slutsatsen &r att om ett av benen
rubbas forandras forutsattningarna for flera foretagsgrupper med huvudsaklig utgangspunkt i
pappersklustret i Varmland. Analysen pekar pa att 1400 arbetstillféllen under en sjuarsperiod skulle ga
férlorade, och att risken ar stor for att kunskapsklustret drabbas vilket kan f& mer langtgéende effekter
pa sikt.

Vardefull kulturmiljd, naturvdrden och stadsmiljo
Att bygga nya slussar innebér ingrepp i landskapets kulturmiljé och stadsmiljé, sarskilt i Trollhattan.

Trollhattans fyra slussar tar upp merparten av fallmetrarna mellan Vanern och Kattegatt. Den langa
kommunikationshistorien har bidragit till stadens identitet och stolthet. Fall- och slussomradet ar
Trollhattans framsta rekreationsomréde, turistattraktion och en viktig del i kommunens varumarke.
Trollhattans Stad varnar intresset i bibehallen sjofart av manga anledningar. Jarnvag, vag, sj6fart och
flyg sammanstralar i Trollh&ttan och innebar en stark kommunikationsfordel regionalt, nationellt och
internationellt. | Trollhattan ar det i fall- och slussomréadet som de storsta turistvardena finns, och det ar
dit som turismutvecklingen fokuseras. Riksintresset for kulturmiljdvéard samt den byggnadsminnes-
forklaring som ligger 6ver omradet &r starkt forankrade pé regional och nationell niva. De kultur-
historiska vardena ar karnan till platsens rekreations- och turistvarden.

Att tillfra en ny generation slussar forutsétter att alla parter i den fortsatta processen, bla
farledsutredningen, beaktar vikten av att utforma slussama och farleden pé ett satt som &r férenligt med
de natur- och kulturvarden som finns i fall- och slussomradet samt utmed farleden i stadskéarnan, den sk
Bergkanalen. | Trollhattans Gversiktsplan har ett utredningsreservat f6r ny slussled fastlagts.
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Var standpunkt

Vi vill gemensamt understryka betydelsen av ett positivt inriktningsbeslut om att nya slussar byggs i
regeringens nationella plan for transportsystemet 2018-2029 for att trygga och éka handelssjéfarten pa
Vanern. En fortsatt Vanersjofart skulle starka miljén och gynna arbetsmarknader som ligger utanfor
storstadsomradena. Det skulle ocksa starka naringslivet i omradena runt Véanern och dppna for en
fortsatt utveckling av viktiga branscher for hela Sverige.
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