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Samhélisbyggnadsnimnden

Flytt av hamn till Vargon fastighet Rannum 6:38

Bakgrund

I Vineruppgorelsen ar 2002 enades 19 parter om Vinersjofartens vikt. Upp-
gorelsen skulle leda till bittre betingelser, Skad effektivitet och sénkta kost-
nader for Viinersjéfarten for att pa sé siitt géra den mera konkurrenskraftig.
Uppgorelse kriavde att Véanerhamn AB skulle ta fram en strukturplan, I
Tvéastadsregionen konstaterades att det finns tva hamnar inom en radie pd 10
km. Overviigande delen gods frdn Vinersborgs hamn fraktas till och frin
hamnen genom stadens centrum fran och till Vargdn. Hamnen i Trollhéttan
har alltmer kringbyggts av annan verksamhet. Strukturplanen konstaterar att
en forstudie ska goras for att studera forutsédtiningarna {6r en ny gemensam
hamn placerad pd en mera logistisk riktig plats. Strukturplanen antogs av
dgarna 2003

En forstudie/lokaliseringsutredning, nytt hamnlége i Tvastadsregionen gjor-
des av Vinerhamn 2005. Forstudien analyserade forutséttningar f6r hamn-
lage i Trollhiittan, Vénersborg och Vargén. I forstudien konstaterade Véner-
hamn att hamnliiget i Vargon &r det mest fordelaktiga alternativet. Hamnlé-
get 1 Vargdn har utrymme for expansion och anléiggande av en multitermi-
nal. Hamnen 14g i direktanslutning till de stora kunderna d& Holmen Paper
och Alloys. Etableringen skulie ta befintlig industrimark i ansprik och inte
paverka Vinerns omrade for friluftsliv och turism. Géta Alv vid Vargdn har
goda is- och djupférhallanden. Restiden till Géteborg blir kortare &n idag for
fartyg som inte gér vidare upp i Vinern. I Vargon finns det tillgdng till ex-
pansions och utvecklingsmdjligheter. Hamn och framtida multiterminal kan
anordnas fritt med i tvingande inskréinkningar.

Forstudien gjorde en ekonomisk analys dér investeringskostnaden bedémdes
till 135 Mkr (kaj, RoRo-ramp, Muddring, belysning, markytor, kon-
tor/garage, magasin, viigar, yta for massaved och sténgsel med portfunki-
ion). I lokaliseringsufredningen po#ngterade Véanerhamn att man vill arren-
dera hamnomradet av kommunen for att skdta hamnverksamheten.

I samband med Holmen Papers nedliggning och markforviirv gjorde Ram-
béll pd uppdrag av Vinerhamn en kompletterande forstudie 2011-04-28.
Forstudien analyserade de forindrade frutsittningarna med hamn i norra
delen av omradet samt gjorde en kostnadsberdkning av utbyggnadsetapper-
na.
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Markforviirv fér hamn- och industriverksamhet Vargon

2007 forvirvade Vinersborgs Kommun 10 ha mark séder om Holmens In-
dustriomrade for att etablera hamnverksamhet

Den 24 mars 2010 ingdr Holmen Paper och Vinersborgs kommun en av-
siktsforklaring. Kommunen har intresse att forviirva fastigheten av Holmen
Paper i syfte att etablera industri- och hamnverksamhet pd omridet. Kom-
munstyrelsen beslutade vid sammantriide 2010-04-07, § 98, att godkénna
den f6r kommunstyrelsen redovisade och av kommunen och Holmen Paper
AB undertecknade avsiktsforklaringen. Kommunstyrelsen beslutade vidare
att uppdra 4t samhilisbyggnadsnimnden, att utifrdn avsiktsforklaringen, ta
fram forslag till avtal som ska kunna behandlas vid sammantifide med
kommunfullmiktige den 23 juni 2010. Kommunfullmaktige beslutade
2010-06-23 §96 att godkéinna forvérv av fastigheten Vargén 2:2.

En fastighetsreglering mellan Vargdén Alloys AB och Vinersborgs kommun
berérande Vargdn 2.3 och Ronnum 6:38 gjordes 2011.

Detaljplaner

Byggnadsnamnden uppdrog till forvaltningen 2007-06-14 § 88 att ta fram
forslag till detaljplan f6r hamn- och industrifindamal. 2008 aviserade Hol-
men Paper om nedlidggning av bruket. Mandagen den 15 dec 2008,
k113.47 tillverkades det sista papperet, PMS5 tystnade. I samband med be-
slut om nedliggningen stoppades detaljplanprocessen.

Byggnadsndmnden beslutade 2010-11-09 § 165 att uppdra &t byggnadsfor-
valtningen att ta fram ett forslag till detaljplan fr hamnen och Ronnums
herrgérd i Vargdn. Syftet med planen skall vara att marken skall kunna an-
vindas fr hamn-, industri-, kontors- och hotellverksamhet. Kommunfull-
miktige antog detaljplanen 2013-06-12 §80 och planen vann i laga kraft
2013-07-08.

Trafikverket -Trafikslagsovergripande strakstudie —
Gota dlv - Vinerstriaket

Bertil Hallman har gjort en strékstudie dér Trafikverkets beddmning &r att
byggnation av ny slussled innan 2030 #r den enda méjligheten att bibehalla
och utveckla Vinersj6farten. Bertil beskriver att en nedlagd Vénersjofart
kommer att innebéra att godsmingden berdknat 2030 som behover flyttas
Gver frdn Vinersjéfarten innebir att omkring 140 000 lastbilar och 1500 tag
per ér tillkommer i viig- respektive jirnvigssystemet. Storst tillkommande
belastning kommer pa viigsidan att ske pd E45 och vilg 44 samt pa jérnvigs-
sidan pa Norge/Vinerbanan och Alvsborgsbanan
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EU:s regelverk for inre vattenvagar

Sverige tillimpar i dagsldget samma regler for de inre vattenvéigarna som
for havssjfarten, frimst beroende av sdkerhetsskél da framfor allt Vinern
och Milaren anset(s vara vattenviigar av havskaraktir. Systemet har kritise-
rats da det forsvagat sjéfartstrafikens konkurrenskraft gentemot andra trans-
portslag.

Riksdagen beslutade i november 2013 att genomfora EU:s tekniska krav foér
fartyg pa inre vattenviigar i svensk lagstiftning. I juni 2013 fick Transport-
styrelsen sitt formella uppdrag av regeringen att genomfora delar av direktiv
2006/87/EU om tekniska regler for fartyg i inlandssjéfart, ett av de fjugotal
EU-réttsakter som rér inre vattenvigar. Inforandet av EU:s regelverk for
inre vattenvigar ir ett forsta steg i regeringens ambition att 6ka sjéfartens
konkurrenskraft. Remiss om nya foreskrifter om tekniska krav for fartyg i
inlandssjofart dr nu ute och ska besvaras senast den 14 april 2014. Regel-
verket #r tinkt att giilla fran och med 1 september 2014, '

Hamnens nuvarande liige

Fastigheten dér hamnen ligger idag 4gs av Vinersborg kommun och ligger
vid Vinerns sédra mynning, Fastigheten arrenderas av Véanerhamn for
hamnverksambhet se bilaga for arrendeavtal. Kajldngden uppgér till 220 m.
Kajerna dr ursprungligen dimensionerade for en utbredd last pa 2 ton/m?
samt maximalt tillatet stodbenstryck av 10 ton. De asfalterade ytorna uppgér
till ca 18 000 m? med magasinsutrymmen pa 4500 m>.

Hamnen omfattas av detaljplan 310, Hamnen, Lilla Vassbotten faststélld av
linsstyrelsen 1994-07-06. Planerad anvéindning dr hamnverksamhet for hela
planomradet.

Séderifran kommer fartyg via Karls grav, dir de passerar slussen vid Brin-
kebergskulle. Karls grav korsas av Gropbron som #r en dubbelklaftbro {Gr
landsvigstrafik. For att fartygen ska nd hamnen kriivs en Sppning av jérn-
viigsbron i s6dra delen av Vinersborgs hamn. Batar som ska stderut efter
lossning vid hamnen méste antigen backa forbi jarnvégsbron eller vinda
norr om Dalbobron.

Vintertid halls farleden forbi hamnen isfii genom fartygstrafik och isbrytare.
Intill kajen kan isbildning vara ett problem.

Tillgéingligheten till hamnen frén landsidan &r god. Ménga transporter ftre-
kommer mellan hamnen och Vargdn och gr genom centrum. Pa senare tid
har transporterna minskat pi grund av nedléiggningen av Holmen Paper och
minskad produktion vid Vargon Alloys AB. Transporter till och frin Vargdn
Alloys AB sker idag dverviigande med lastbil och med fraktfartyg via Gote-
borg och Uddevalla hamnar.
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Hamnlige pA Rannum 6:38

Vargdn ligger ca 4 km sydost om Vinersborgs centrum. T#torterna forbinds
med viig 2050 som fortsétter mellan Halle- och Hunmeberg. Det #r forbjudet
att &ka med tung trafik genom Halle- och Hunneberg Riksvigarna 42, 44, 45
nés via viig 2050 och avstindet &r ca 6-7 km.

Genom Vargdn stricker sig Alvborgsbanan som gér frén Boras till Herr-
ljunga och Oxnered till Uddevalla. Hela strickan trafikeras av persontdg och
vissa delar av godstrafik. Det finns anslutningar frdn Alvborgsbanan till
Wargdn Industriplats men de kvarvarade spéren &r i for diligt skick {or att
kunna anvéindas. Det har diskuterats om att industrisparet skulle kunna {6r-
lingas och anslutas till hamnen inom planomridet.

Vid anliggning av ny kaj i samma ldge som dagens eller lingre ut i dlven &r
det tillatet att muddra till 6 m vattendjup frdn nivén for ligsta lagvatten-
stand. Vid dimensionering av nya kajkonstruktioner méste hinsyn tas till
lokalstabilitet samt risk for erosion

Enligt den kompletterande forstudien som Ramboll tog fram 2011-04-01 &r
kajerna idag i varierande skick, vissa &r helt forfallna. Den kaj som é&r i bést
skick #r den stdra vilket #r en pélkaj i betong med en lingd av 120 meter.
Sader dirom finns en kaj pa 60 meter, Bada kajerna har eftersatt underhall
och dr inte dimensionerade for de laster som den nya verksamheten ger.
Vattendjupen vid dessa kajer dr i det frémsta tillricklig for ny hamnverk-
samhet. P4 grund av daligt underhéll méaste viss muddring utftras.

Hamnomrédet har en yta pa cirka 40 000 och stdrsta sammanlagda bygg-
nadsarea iir 7 000 m*

Detaljplanen har majliggjort en intern transportvig mellan hamnen och
Vargon Alloys AB. Transport mellan hamnen och Alloys kan dé ske utan att
trafikera allménna végar

Den kompletterande forstudien som Rambdlil tog fram 2011-04-01 belyser
ett symbolvirde att hamnen kommer igéng sd snabbt som md&jligt och endast
vissa forstirkningar méste goras. Under detaljplanens gng upptiickies att
omradet #r mer instabilt #n vad man forut hade vetat.
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Utbyggnad av hamn pi Rannum 6:38

Hamnen kan byggas ut i etapper
Den kompletterande forstudien som Ramboll tog fram 2011-04-01 kostnads
beriiknas 2 etapper.

Tetad batgekdming
o

45§

v

Ufdrag ur komplette-
rande forstudie, Ram-
hislt 2011-04-28

Etapp 1 har en total summa av 110 mkr déir ingér:

Spontkaj (135 m) ca 20 mkr
Hamnplan (30 000 m2) ca 50 mkr
Ledningsarbeten ca 15 mkr

Kontor/Garage/Verkstad samt parkering ca 25 mkx

Etapp 2 har en totalsumma av 45 mkr

Spontkaj (135 m) ca 20 mkr
Hamnplan (10 000 m?2) ca 20 mkr
Ledningsarbeten ca 5 mkr

Kontor/Garage/Verkstad samt parkering ca 0 mkr
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Ytterligare en kostnadskalkyl har gjort for att £3 en andra bedémning av
framtida investeringskostnader

Etappl.

Med hamnplan 30000 m?

Befintlig kaj byggs om till en kaj med stélspont.

Kostnad ca 100 miljoner.

Anvinder man stilspont for att skreds#kra avgar 10 miljoner.

Etapp 2.
Med ytterligare 10000 m? hamnplan
Ny kaj 135 m byggs med stilspont.
Kostnad ca 40 miljoner.
Anviinder man stélspont for att skredstikra avgar 10 miljoner.

Stabilisering av omridet

1 samband med SIG:s rapport 2011 Skredrisker i Gota dlvdalen i ett foréind-
rat klimat uppkom det att omrédet hade mer rasrisk ut med gamla hamnfa-
ran in vad vi visste frin bérjan. Under detaljplansprocessen gjorde det for-
djupade geotekniska undersdkningar pd omridet.

Vid det planerade hamnomrédet &r befintliga férhallanden av sikerheten
mot stabilitetsbrott for 14, forstarkningsatgird krévs. I samband med detalj-
projektering av nytt hamnomréde inklusive kaj maste forstirkningstgirder
anpassas till verksamhetens behov, d v s vilka ytlaster som blir aktuella. For
lokala stora ytlaster, t ex kranar och lastfickor, rekommenderas komplette-
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rande palgrundiiggning, bankpalning eller paldick. Vid etappvis utbyggnad
av kajen rekommenderas att erosionsskyddet lings ¢j utbyggda kajstriickor
kompletteras for att erhlla erforderlig sikerhet. Idag dr omrédet avspérrat
och magasinet har inga hyresgéster pd grund av omrédets instabilitet. Oav-
seft hamn eller inte maste omradet stabiliseras mot ras och bakét liggande
skred. Idag dr omrédet avspérat. Stabilisering av omrédet kan ske pé tva
olika sitt:

Alt1
Borrning av pelare. Kostnad 13-15 mifjoner kronor. Detta alternativ bygger
pa att hamn i framtiden inte kommer att anléggas pa Rdnnum 6:38,

Alt.2

Sitt 12 m hoga stalspont med krénbalk och dragstag pa en striicka av 300 m
utmed befintlig kajkant. Anvéinder man den hiir metoden kan stilsponten
anvindas for byggandet av ny hamn i eft senare skede.

Utveckling av Sanden

Oversiktsplan 2006, antagen den 20 juni 2006, anger att Sanden ligger inom
titortsbebyggelse. Sanden #r ett framtida omrade for bostdder. Omyddet lig-
ger intill vattnet och dr dérfor lockande for bostadsetablering. Det finns
dock hinder som méste évervinnas innan det kan bli aktuellt att bygga bo-
stider dir. Hindren #r frimst stdmingar av olika slag och geotekniken. Mar-
ken dr utfylld. I dag kommer stdrningarna frén trafiken pd Vassbottenleden
och Dalbobron, fran jirnvigstrafiken och fran béttrafiken och frén industrier
i den sodra delen av omradet. Buller frdn viigirafiken innebir att bostads-
byggnader méaste byggas speciellt bullerskyddande. Nérhet till industrin
innebiir ocksé speciella atgirder. Hela omridet med undantag av den nord-
ligaste delen &r detaljplanelagt. Planen rekommenderar aft forutsitiningarna
f5r bostadsbebyggelse i omradet utreds. Vid beslut om bostadsbebyggelse
erfordras en mycket langsiktig planering,

Kommunstyrelsen beslutade den 10 maj 2006 att uppdra &t byggnads{or-
valtningen att uppritta ett program for detaljplaner for Lilla Vassbotten och
Sanden. Kommunstyrelsen beslutade den 28 mars 2007 att samréda om eft
program for detaljplaner for Lilla Vassbotten och Sanden som upprittats i
mars 2007. Efter samradet bearbetade byggnadsforvaltningen programmet.
Ett reviderat program for detaljplaner f5r Lilla Vassbotten och Sanden upp-
rittades i september 2008. Planomradet hade utdkats med marken for nuva-
rande Resecentrum. Med anledning av kommunstyrelsens beslut i oktober
2008 har byggnadsférvaliningen bearbetat programmet. Dessutom har
byggnadsnimnden beslutat att hela 8n som begréinsas av Vénern, Gamla
hamnkanalen, Vassbotten och Trafikkanalen ska kallas Sanden. Det i no-
vember 2008 reviderade programmet kallas dérfor program for detaljplaner
for Sanden séder om Dalbobron. I planprogrammet belyses problematiken
med hamnen lige p4 Sanden S6dra. Hamnen och fartygstrafiken ger idag
upphov till stérningar {6r boende pa Blasutsidan fifimst i form av buller fran
fartygens motorer samt frén lastning och lossning. Aven upplag av olika
slag forkommer. Under vissa perioder alstras minga transporter genom
Vassbottenomradet och in genom centrum. Omréadet dr inhégnat for att upp-
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fylla internationella bestimmelser om sikerheten i hamnar. Buller kan fore-
komma vid olika tider p& dygnet. Tillfilliga verksamheter av oférutsedd
natur kan forekomma.

Programmet uppméarksammar att for att kunna bygga bostéder viister om
Vassbottenleden méste hamnen och industrierna flyttas till en annan plats
utanfor programomradet. Vid Trafikkanalen kommer #ven i framtiden att
finnas en kaj dér bétar kan lagga till vid brodppning. Allménheten ska ha
tilitrade till kajen.

Kommunfullmiktige har den 17 september 2008 beslutat att kommunen ska
ingd i ett utvecklingsbolag for Lilla Vassbotten. I bolaget ingér dven ett fi-
nansbolag.

Kvalitetsprogram upprittas som en bilaga till Planprogram fr Sanden stder
om Dalbobron, daterat november 2008.

Programmet upprittas for att 4skadliggtra och sikerstilla vissa stadsbygg-
nadsmiissiga och arkitektoniska kvalitéer for omridet samt héllbarhet (ekono-~
miskt, ekologiskt och socialt god stadsbyggnad). Programmet anger viktiga
utgAngspunkter och ambitionsnivier for det fortsatta arbetet med att skapa en
helt ny stadsdel i Vinersborg, Varen 2009 genomfordes dven ett samréd om
ett kvalitetsprogram fér omradet. Dérefter gjorde programmet halt i och med
finanskrisen och utvecklingsbolaget upplostes.

En revidering av planprogrammet paborjades 2013 som stoppades i viintan
pé ett Bversvimningsprogram och ett beslut angéende flytt av hamn frén
Sanden Sodra.

De plan- och kvalitetsprogram som har bearbetas for S6dra Sanden har alla
tagit i beaktande att hamnen ska flytta.

Konsekvenser om Hamnen ligger kvar i nuvarande liige

Vinerhamn konstaterade redan i sin lokaliseringsutredning 2005 att hamnen
har god tillginglighet frin landsidan men pa grund av de dppningsbara bro-
arna iir tillgingligheten via sjsidan nagot sémre. Idag har i och med dub-
belspéret tigtrafiken pa jarnvigsbron Skat betydligt jamfort med 2005.
Hamnomradet kan inte utdkas utan dr begtéinsat till 18 000 m2. Hamnen har
idag kaj, hamnplan, lokaler och sékerhetsanordningar, hamnen ér sténgslad.
Hamnen 4t omringad av verksamheter som #r svéra att flytta och ddrmed &r
det svéart att uttka hamnplan.

Vinerhamn har idag liten handlingsfrihet for forindringar i marknaden.
Man har varit tvungen att tacka nej till gods pa grund av hamnens litenhet.

Den nuvarande hamnen &r daligt underhéllen och maste rustas upp for ca 20
Mkr 51 att i framtiden kunna bedriva samma slags hamnverksamhet som
finns idag. Vissa delar av kajkanten &r idag avspérrande pa grund av rasrisk.

Fortfarande idag &r Vargon Alloys AB Vinerhamns storsta kund hiir i Vi-
nersborg. Fortsatta tunga biltransporter mellan centrum och Vargén kommer
att ske. Vargtn Alloys vill kunna utveckla sin sjogodstrafik i Viinersborg.
For dem &r det viktigt med en flytt av hamnen till Vargdn och att en intern-
viig mellan foretaget och hamnen kan byggas. Internviigen bekostas av fére-
taget sjilva. For att podngtera betydelsen av hamnflytt har Yildirim Group
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of Companies #dgare till Vargon Alloys AB uttryckt vilja att medfinansiera
hamnen pd Rdnnum 6:38. Fordjupade diskussioner i frAgan har inte forts.

De olika planprogrammen och kvalitetsprogrammet har idag utgétt fran att
hamnen flyitas frén Sanden for att mojliggora en utveckling av Sanden till
en ny centralt beldgen stadsdel i Vinersborg.

Konsekvenser att flytta hamnen till Ronnum 6:38

Finansiering

Att bygga en ny hamn 4r medfér tunga investeringar for en kommun. Frigan
om att séka EU-stod till forstudie for flyttning av den kommersiella hamn-
verksambheten till Vargén, 2013-01-09 § 19 redovisades &rendet igen pa
kommunstyrelsen 2013-05-08 § 13. Analysen visade pé att det fanns en teo-
retisk chans att fa EU-pengar ur de program som fanns da. Stddet bedomdes
vara ringa till den resurs insats som behdvde goras. Kommunstyrelsen note-
rar informationen om kommunens planerade flyttning av den kommersiella
hamnverksamheten frdn centrala Vinersborg till Vargdn, Detta drende
kommer att beredas pé siitt att Kommunfullméktige kan ta stillning till fra-
gan vid juni ménads sammantride 2013.

Vinerhamn har tydligt visat att man vill arrendera hamnomrédet for hamn-
verksamhet. Vinerhamn kommer att investera i de inventarier som behdvs
for att driva hamnverksamhet exempelvis hamnkranar etc.

Idag &r Vargdn Industriplats ett omréde tomt pa verksamhet. En exploate-
ring av omridet planeras att pabdtjas under 2014 for bygge av allmén vig
och VA. Tva optionsavtal finns p4 omradet ett med Re: Newcell och ett med
Vattenfall f6r virmeanlidggning pa f.d. 6n. Bada foretagen dr mycket posi-
tiva till en etablering av hamnverksamhet p4 omradet.

Hur den framtida Vinersjdfarten kommer att se ut r svért att sia om. Stora
faktorer paverkar dess framtid: Inre vattenvégar, ombyggnad av slussatna
samt Goteborgs planer att bygga en l4g Hisingebron vilket kommer att bli
en flaskhals for Vanersjofarten.

Bertil Heliman Trafikverket skriver i sin utredning att en ny slussled innan
2030 #r den enda méjligheten att bibehalla och utveckla Vinersjofarten. I
forslaget om nationell plan for transportsystem 2014-2025 finns inga inve-
steringar for Gota Alv/Trollhétte kanal. Diremot ska en djupare utredning
giras enligt den nationella planen.

Genom att flytta hamnen frin S8dra Sanden till Wargdn uppkommer en dter-
stillningskostnad av det befintliga hamnomrédet. Denna kostnad &r inte beriik-
nad d& det #r beroende pi hur marken, dir dagens hamn ligger, ska i framtiden
anvindas till.
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Ur samhiillsekonomiskt perspektiv
Enligt EU:s vitbok bor transportsektorn {or att uppnd sina mal med mins-
kade utslidpp av vixthusgaser:
+ 30 % av vigtransporterna pa mer dn 30 mil fram till 2030 flyttas
Gver till jarnvigs- eller sj6transport.
¢ Bra anslutning till j@rnvigstransportnitet sikerstills for alla viktiga
hamnar,
o De inre vattenviigarna ska anvindas i storre utstréickning

Ett hamnlége i Vargdn kan bidra till dessa mal. Hamnen ligger néra jirnvig-
transportndtet. Dock maste det i framtiden gbras investeringar i nitet ef-
tersom det inte &r anvént och delar av spéren &r borta.

Vinerhamn fir stor potential att kunna utveckla sin godstrafikverksamhet
Viinersborg genom att hamnplanen fordubblas. Genom att utveckla godstra-
fiken via sjéfarten minskas belastningen pa véra végar. Hur utvecklingen av
sjogods kan ske #r bland annat beroende pa nybyggnad av slussled och His-
ingebrons hdjd.

Ny hamn pa Rannum 6:38

Nér en ny hamn kan bli firdig beror pa handlédggningstid for tillstindspro-
cesser och finansiering. Tillstdnd méste s6kas for miljéprévning av hamn-
verksamhet pd omradet hos lfinsstyrelsen som ska géras och bekostas av
verksamhetsutévare. Handliggningstiden #r ca 1-2 A4r.

SambhiillsbyggnadsfSrvaltningen har i MRP 2015-2019 #skat investeringsmedel
péa 20 mkr for skredsdkring av omradet 2015,

1 mkr 2016 for tillstdndsprévningar (bygglov, vattendom) projektering, for
hamnutbyggnad som sedan planeras att ske 2017-2019
Samhillsbyggnadsndmnden dskar pengar for utbyggnad av hamn enligt etapp 1
Lmkr 2016, 40 mkr 2017, 40 mkr 2018 och 9 mkr 2019.

Forslag till beslut

Sambhéllsbyggnadsnimnden forslar kommunfullméktige

att hammen flyttas till fastighet Rdnnum 6:38

att tillfora dskade medel enligt ovan for investering av ny hamn pa Rdnnum
6:38

Samhiillsbyggnadsférvaltningen
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s o hia Vikstrém Anders Dahlberg
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